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ຄູູ່ມືສະບັບນ ີ້ກະກຽມພາຍໃຕ້ໂຄງການສະໜັບສະໜູນຈາກອົງການໄຈກ້າ ສ າລັບໂຄງການປັບປຸງຂ ດຄວາມສາມາດ
ໃນການຄຸ້ມຄອງ ແລະ ບູລະນະຮັກສາຂົວໃນ ສປປ ລາວ ເພືື່ອຈຸດປະສົງໃນການສົື່ງເສ ມການບູລະນະຮັກສາແບບປ້ອງ
ກັນ ແລະ ການຄຸ້ມຄອງຂົວໃນ ສປປ ລາວ. ຄູູ່ມືສະບັບນ ີ້ແມູ່ນຖືກອອກແບບ ແລະ ນ າໃຊ້ໂດຍອ ງຕາມຄູູ່ມືການ
ສ້ອມແປງ ແລະ ການເສ ມກ າລັງຂົວທ ື່ຖືກພັດທະນາໂດຍແຂວງ ນະງະຊະກິ ແລະ ຄູູ່ມືການບູລະນະຮັກສາຂົວ
ສະບັບອືື່ນໆຂອງປະເທດຍ ື່ປູູ່ນ.  

ດ້ວຍເຫດຜົນໃດກ ື່ຕາມ, ລັດຖະບານຂອງແຂວງ ນະງະຊະກິ ແລະ ອົງການໄຈກ້າ ຈະບ ື່ຮັບຜິດຊອບຕ ື່ຂ ີ້ຜິດພາດ ຫ ື 
ຄວາມເສຍຫາຍໃດໆທ ື່ເກ ດຈາກການນ າໃຊ້ຂ ີ້ມູນໃນຄູູ່ມືສະບບັນ ີ້.   

 

  

 



 
ຄ ູ່ມືການສ້ອມແປງ ແລ ການເສີມກ າລັງຂົວ 

 

 
i 

ສາລະບານ 
ສາລະບານ 
ສາລະບານຂອງຮ ບພາບ 
ສາລະບານຂອງຕາຕະລາງ 
ລາຍການຂອງອັກສອນຫຍ ໍ້ 
 

ໜ້າ 
1. ພາກສະເໜ ີແລະ ພາບລວມ          1-1 
1.1 ຄວາມເປັນມາ           1-1 
 1.1.1 ສະພາບປດັຈຸບນັຂອງຂົວໃນ ສປປ ລາວ        1-1 
 1.1.2 ບັນຫາຂອງການບູລະນະຮັກສາຂວົ         1-2 
1.2 ຈຸດປະສົງ            1-2 
1.3 ຂອບເຂດຂອງການນ າໃຊ ້          1-2 
1.4 ພາບລວມ            1-2 
 1.4.1 ອົງປະກອບຂອງຄູູ່ມ ື          1-2 
 1.4.2 ຂັັ້ນຕອນການບູລະນະຮັກສາຂວົ         1-2 
2. ອົງການຈັດຕັໍ້ງທີີ່ກ່ຽວຂອ້ງກັບການສອ້ມແປງ ແລະ ເສີມກ າລັງຂວົ      2-1 
2.1 ໂຄງຮາ່ງ            2-1 
2.2 ພາລະບດົບາດ           2-2 
 2.2.1 ການບລູະນະຮັກສາຂົວ          2-2 
 2.2.2 ການສ າມະນາ ແລະ ຝກຶອົບຮົມ         2-5 
3. ວຽກງານຄວາມປອດໄພ ແລະ ການບ ລະນະຮັກສາ        3-1 
3.1 ວຽກງານຄວາມປອດໄພ          3-1 
3.2 ການບລູະນະຮັກສາເປນັປະຈ າ          3-4 
3.3 ວຽກງານອະນາໄມເພືື່ອການສອ້ມແປງ ແລະ ເສີມກ າລັງ        3-6 
4. ການສ າຫວຼດເພືີ່ອການສອ້ມແປງ ແລະ ເສີມກ າລັງຂົວ       4-1 
4.1 ໂຄງຮາ່ງ            4-1 
 4.1.1 ຈຸດປະສົງຂອງການສ າຫວຼດ         4-1 
 4.1.2 ກົດລະບຽບທົື່ວໄປໃນການສ າຫຼວດຂົວ        4-2 
4.2 ການສ າຫຼວດເບືັ້ອງຕົັ້ນ           4-2 
 4.2.1 ການສ າຫຼວດເອກະສານ          4-2 
 4.2.2 ການລງົກວດສອບສະຖານທີື່         4-3 
 4.2.3 ການຕດັສິນຄວາມຈ າເປັນຂອງການລົງກວດສອບແບບລະອຽດ      4-4 
4.3 ການກວດສອບແບບລະອຽດ          4-7 
 4.3.1 ການວາງແຜນ          4-7 
 4.3.2 ວິທີການກວດສອບແບບລະອຽດ         4-7 
 4.3.3 ການຈດັລຽງຜົນຂອງການລົງກວດສອບແບບລະອຽດ       4-7 
4.4 ສາຍເຫດຂອງຄວາມເສຍຫາຍ ແລະ ການປະເມີນຄວາມສົມບູນ       4-8 
 4.4.1 ໂຄງສາ້ງຄອນກຣີດ          4-8 
 4.4.2 ໂຄງສາ້ງເຫຼັກ         4-13 
 4.4.3 ຮາກຖານ          4-14 
 4.4.4 ໝອນຮອງຂາງຂົວ         4-15 
 4.4.5 ຊ່ວງຫດົ-ຢືດເພືື່ອການຂະຫຍາຍຕວົ        4-15 
 4.4.6 ຊິັ້ນສ່ວນອືື່ນໆ         4-16 
5. ການອອກແບບການສອ້ມແປງຂົວ         5-1 
5.1 ຂັັ້ນຕອນຂອງການອອກແບບການສ້ອມແປງ         5-1 



 
ຄ ູ່ມືການສ້ອມແປງ ແລ ການເສີມກ າລັງຂົວ 

 
ii 

5.2 ແນວຄວາມຄດິສ າລັບການສອ້ມແປງຂົວ         5-3 
5.3 ໂຄງສາ້ງຄອນກຣີດ           5-9 
 5.3.1 ໂຄງຮາ່ງ           5-9 
 5.3.2 ການຄດັເລືອກວິທີການສ້ອມແປງ        5-10 
5.4 ໂຄງສາ້ງເຫຼັກ          5-17 
 5.4.1 ໂຄງຮາ່ງ          5-17 
 5.4.2 ການຄດັເລືອກວິທີການສ້ອມແປງ        5-17 
5.5 ຮາກຖານ           5-22 
 5.5.1 ໂຄງຮາ່ງ          5-22 
 5.5.2 ການຄດັເລືອກວິທີການສ້ອມແປງ        5-22 
5.6 ໝອນຮອງຂາງຂົວ          5-23 
 5.6.1 ໂຄງຮາ່ງ          5-23 
 5.6.2 ການຄດັເລືອກວິທີການສ້ອມແປງ        5-24 
5.7 ຊ່ວງຫດົ-ຢືດເພືື່ອການຂະຫຍາຍຕວົ         5-25 
 5.7.1 ໂຄງຮາ່ງ          5-25 
 5.7.2 ການຄດັເລືອກວິທີການສ້ອມແປງ        5-25 
5.8 ການປອ້ງກນັບ ລິເວນອອ້ມຮອບໂຄງສ້າງສ່ວນລຸູ່ມ       5-26 
 5.8.1 ໂຄງຮາ່ງ          5-26 
 5.8.2 ການຄດັເລືອກວິທີການສ້ອມແປງ        5-26 
5.9 ອົງປະກອບອືື່ນໆຂອງຂົວ         5-28 
 5.9.1 ໂຄງຮາ່ງ          5-28 
 5.9.2 ການຄດັເລືອກວິທີການສ້ອມແປງ        5-28 
5.10 ມາດຕະການປ້ອງກັນຕ ື່ກບັການເສືື່ອມສະພາບຄືນໃໝູ່ຫຼງັການສອ້ມແປງ      5-30 
 5.10.1 ສາຍເຫດຫັຼກຂອງການເສືື່ອມສະພາບຄືນໃໝູ່ຫຼງັການສ້ອມແປງ     5-30 
 5.10.2 ການຄດັເລືອກມາດຕະການປອ້ງກນັຕ ື່ກັບການເສືື່ອມສະພາບຄືນ     5-31 
 5.10.3 ການຕດິຕາມ         5-33 
6. ການອອກແບບການເສີມກ າລງັຂົວ         6-1 
6.1 ນະໂຍບາຍການເສີມກ າລັງຂວົ          6-1 
 6.1.1 ຈຸດປະສົງ ແລະ ເປົັ້າໝາຍຂອງການເສີມກ າລັງ        6-1 
 6.1.2 ມາດຕະຖານທີື່ນ າໃຊ້ ແລະ ຈດຸທີື່ຕ້ອງຄ ານງຶ        6-1 
 6.1.3 ຂັັ້ນຕອນຂອງການອອກແບບການເສີມກ າລັງ        6-3 
6.2 ການເສີມກ າລັງຂອງຂົວເຫຼກັ          6-5 
6.3 ການເສີມກ າລັງຂອງຂົວຄອນກຣີດ          6-7 
6.4 ການເສີມກ າລັງຂອງແຜູ່ນພືັ້ນຄອນກຣີດເສມີເຫຼັກຂອງຂົວ        6-9 
6.5 ການເສີມກ າລັງຂອງໂຄງສ້າງສ່ວນລຸູ່ມ        6-12 
6.6 ຈຸດສ າຄັນຂອງວຽກງານການເສີມກ າລັງ        6-14 
 

ເອກະສານຊ້ອນທ້າຍ 

 ເອກະສານຊ້ອນທ້າຍ 1  ລາຍລະອຽດຂອງວິທີການສ້ອມແປງ 
 ເອກະສານຊ້ອນທ້າຍ 2  ລາຍລະອຽດຂອງວິທີການເສີມກ າລັງ 
 ເອກະສານຊ້ອນທ້າຍ 3  ຕົວຢູ່າງຂອງການສ້ອມແປງຂົວ 

 ເອກະສານຊ້ອນທ້າຍ 4  ຕົວຢູ່າງຂອງການເສີມກ າລັງຂົວ 

 ເອກະສານຊ້ອນທ້າຍ 5  ແບບແຕ້ມຕົວຢູ່າງ 
 
  



 
ຄ ູ່ມືການສ້ອມແປງ ແລ ການເສີມກ າລັງຂົວ 

 

 
iii 

ສາລະບານຂອງຮ ບພາບ 
ໜ້າ 

ຮູບທ ີ1.1.1 ຈ ານວນຂອງຂົວຕາມທາງຫຼວງແຫູ່ງຊາດຕາມປີກ ື່ສາ້ງ        1-1 
ຮູບທ ີ1.1.2 ຈ ານວນຂອງຂົວຕາມທາງຫຼວງແຫູ່ງຊາດ ແລະ ອັດຕາສ່ວນຕາມລະດບັຄວາມເສຍຫາຍ     1-1 
ຮູບທ ີ1.4.1 ຂັັ້ນຕອນຂອງການບລູະນະຮກັສາຂົວ         1-3 
ຮູບທ ີ2.1.1 ວງົຈອນຂອງການບລູະນະຮກັສາຂົວ         2-1 
ຮູບທ ີ2.2.1 ໂຄງຮາ່ງການຈດັຕັັ້ງຂອງກມົຂົວທາງ         2-2 
ຮູບທ ີ2.2.2 ຕາຕະລາງເວລາຂອງການປະເມີນງບົປະມານສ າລັບປະເພດຂອງໂຄງການ      2-4 
ຮູບທ ີ2.2.3 ຕາຕະລາງເວລາຂອງການປະເມີນງບົປະມານສ າລັບປະເພດຂອງການໃຊຈ້່າຍທົື່ວໄປ     2-4 
ຮູບທ ີ3.1.1 ຜນົກະທົບຈາກອບຸັດຕິເຫດໃນອູດສາຫະກ າທຸກປະເພດ (ໃນປະເທດຍີື່ປຸູ່ນ)      3-1 
ຮູບທ ີ3.1.2 ອັດຕາການເກີດອບູດັຕິເຫດໃນສະຖານທີື່ກ ື່ສ້າງ (ໃນປະເທດຍີື່ປຸູ່ນ)       3-2 
ຮູບທ ີ3.1.3 ນັື່ງຮ້ານສ າລັບການກ ື່ສ້າງ          3-2 
ຮູບທ ີ3.1.4 ປາ້ຍເຕືອນ           3-2 
ຮູບທ ີ3.1.5 ວັດສະດຸອັດຕະລາຍໃນສະໜາມກ ື່ສາ້ງ         3-3 
ຮູບທ ີ3.1.6 ໝວກນິລະໄພ ແລະ ເກີບນິລະໄພ         3-4 
ຮູບທີ 3.1.7 ນັື່ງຮ້ານສ າລັບການກ ື່ສ້າງແບບຢຶດຢູູ່ກັບທີື່         3-4 
ຮູບທ ີ3.2.1 (ຊ້າຍ) ຊ່ວງຫົດ-ຢດືເພືື່ອການຂະຫຍາຍຕົວ, (ຂວາ) ການລະບາຍນ ັ້າ       3-5 
ຮູບທ ີ3.2.2 ດິນຕົມ ແລະ ຊາຍສະສົມຢູູ່ບ ລິເວນຖານຮອງໝອນຂົວ        3-6 
ຮູບທ ີ3.3.1 ມາດຕະຖານການຕດິຕັັ້ງນັື່ງຮາ້ນສ າລັບການກ ື່ສາ້ງ        3-6 
ຮູບທ ີ3.3.2 ລາຍລະອຽດຂອງການຕິດຕັັ້ງນັື່ງຮ້ານສ າລັບວຽກງານອະນາໄມ       3-6 
ຮູບທີ 4.1.1 ຂັັ້ນຕອນການສ າຫວຼດ ແລະ ການອອກແບບສ າລັບການສ້ອມແປງຂົວ       4-1 
ຮູບທີ 4.2.1 ຂັັ້ນຕອນການພິຈາລະນາຄວາມຈ າເປນັສ າລັບການກວດສອບແບບລະອຽດ      4-4 
ຮູບທີ 4.2.2 ພືັ້ນທີື່ທີື່ມີໂອກາດເກດີຮອຍແຕກແຫງ         4-6 
ຮູບທ ີ4.4.1 ຕົວຢູ່າງແຜນວາດແນວຄວາມຄິດຂອງຂັັ້ນຕອນການຂະຫຍາຍຕົວຂອງການເສືື່ອມສະພາບທີື່ເກີດຈາກກາກບອນ4-10 
ຮູບທ ີ4.4.2 ແຜນວາດແນວຄວາມຄິດຂອງຂັັ້ນຕອນການຂະຫຍາຍຕົວຂອງການເສືື່ອມສະພາບທີື່ເກີດຈາກປະຕກິິລິຍາອາລ໌ຄາລາຍ
   ຊິລິກ້າ           4-11 
ຮູບທ ີ4.4.3 ຕົວຢູ່າງແຜນວາດແນວຄວາມຄິດຂອງຂັັ້ນຕອນການຂະຫຍາຍຕົວຂອງການເສືື່ອມສະພາບທີື່ເກີດຈາກຄວາມອ່ອນແຮງ
   ຂອງແຜູ່ນພືັ້ນຂົວ          4-12 
ຮູບທ ີ5.1.1 ແນວຄວາມຄິດພືັ້ນຖານຂອງວຽກງານການບູລະນະຮກັສາຢູ່າງເໝາະສົມ      5-1 
ຮູບທ ີ5.1.2 ຂັັ້ນຕອນການສ້ອມແປງ          5-2 
ຮູບທ ີ5.2.1 ການຂະຫຍາຍຕົວຂອງຮອຍແຕກແຫງຢູູ່ດາ້ນລຸູ່ມແຜູ່ນພືັ້ນໜາ້ຂົວ       5-5 
ຮູບທ ີ5.3.1 ຂັັ້ນຕອນການຄັດເລອືກວິທີການສອ້ມແປງຂອງຊິັ້ນສ່ວນຄອນກຣີດອງີຕາມປະເພດຂອງຄວາມເສຍຫາຍ     5-10 
ຮູບທ ີ5.3.2 ຄວາມເສຍຫາຍຫຼັກຂອງຄອນກຣດີສ າເລັດຮູບ, ໂຄງສ້າງສ່ວນເທິງຂອງຄອນກຣີດເສມີເຫຼກັ ແລະ ຂັັ້ນຕອນການຄດັ
ເລືອກວທິກີານສ້ອມແປງ          5-12 
ຮູບທ ີ5.3.3 ຄວາມເສຍຫາຍຫຼັກຂອງໂຄງສາ້ງສວ່ນລຸູ່ມຂອງຄອນກຣີດເສີມເຫຼັກ ແລະ ຂັັ້ນຕອນການຄັດເລືອກວິທີການສອ້ມແປງ  

            5-13 
ຮູບທ ີ5.4.1 ຂັັ້ນຕອນການຄັດເລອືກວິທີການສອ້ມແປງຂອງໂຄງສ້າງເຫຼັກຕາມປະເພດຂອງຄວາມເສຍຫາຍ    5-17 
ຮູບທ ີ5.7.1 ຂັັ້ນຕອນການຄັດເລອືກວິທກີານສອ້ມແປງຊ່ວງຫົດ-ຢດືເພືື່ອການຂະຫຍາຍຕົວ     5-25 
ຮູບທ ີ5.8.1 ຂັັ້ນຕອນການຄັດເລອືກວິທີການສອ້ມແປງເພືື່ອປົກປອ້ງບ ລິເວນອ້ອມຮອບຂອງໂຄງສາ້ງສວ່ນລຸູ່ມ   5-27 
ຮູບທ ີ5.9.1 ຂັັ້ນຕອນການຄັດເລອືກວິທີການສອ້ມແປງຮາວຈັບ, ເສາົຮາວຈັບ ແລະ ຂອບທາງ     5-28 
ຮູບທ ີ5.9.2 ຂັັ້ນຕອນການຄັດເລອືກວິທີການສອ້ມແປງອຸປະກອນຊວ່ຍການລະບາຍນ ັ້າ     5-29 
ຮູບທີ 5.10.1 ຂັັ້ນຕອນການຄັດເລືອກມາດຕະການປອ້ງກນັການເສືື່ອມສະພາບຄືນສ າລັບປະຕກິິລິຍາອາລ໌ຄາລາຍຊິລກິ້າ   5-31 
ຮູບທ ີ5.10.2 ຂັັ້ນຕອການຄັດເລອືກມາດຕະການປ້ອງກັນການເສືື່ອມສະພາບຄືນສ າລບັກາກບອນ    5-32 
ຮູບທີ 6.1.1 ຂັັ້ນຕອນຂອງການອອກແບບການເສີມກ າລງັ         6-4 
ຮູບທ ີ6.2.1 ຕົວຢູ່າງຂອງວິທກີານເຊືື່ອມຕິດເຫຼັກ         6-5 
ຮູບທີ 6.2.2 ຕົວຢູ່າງຂອງວິທກີານເຊືື່ອມຕິດແຜູ່ນໄຟເບີັ້ແບບຕ ື່ເນືື່ອງ        6-5 



 
ຄ ູ່ມືການສ້ອມແປງ ແລ ການເສີມກ າລັງຂົວ 

 
iv 

ຮູບທ ີ6.2.3 ຕົວຢູ່າງຂອງການຫຼູດຊ່ວງຂວົດ້ວຍການເພີື່ມເສາົກາງ        6-6 
ຮູບທ ີ6.2.4 ຕົວຢູ່າງຂອງການກະຈາຍແຮງທີື່ກະທ າໃສູ່ໂຄງສາ້ງສ່ວນເທິງ       6-6 
ຮູບທ ີ6.2.5 ຕົວຢູ່າງຂອງການເສມີກ າລງັຂາງຫຼັກ         6-6 
ຮູບທີ 6.3.1 ຕົວຢູ່າງຂອງວິທກີານເຊືື່ອມຕິດແຜູ່ນເຫຼັກ         6-7 
ຮູບທີ 6.3.2 ຕົວຢູ່າງຂອງການເສມີກ າລງັແຮງເຊືື່ອນ         6-7 
ຮູບທ ີ6.3.3 ຕົວຢູ່າງຂອງວິທກີານເຊືື່ອມຕິດແຜູ່ນໄຟເບີັ້ແບບຕ ື່ເນືື່ອງ        6-8 
ຮູບທີ 6.3.4 ການປູ່ຽນແທນຂອງສົັ້ນຂາງຫຼັກ          6-8 
ຮູບທ ີ6.3.5 ຕົວຢູ່າງຂອງວິທກີານຂຶງສາຍກາບດາ້ນນອກ         6-8 
ຮູບທ ີ6.3.6 ຕົວຢູ່າງຂອງການເພີື່ມເສົາກາງຂົວ          6-8 
ຮູບທີ 6.4.1 ຕົວຢູ່າງຂອງວິທີການເຊືື່ອມຕິດແຜູ່ນເຫຼັກ        6-10 
ຮູບທີ 6.4.2 ຕົວຢູ່າງຂອງວິທີການເຊືື່ອມຕິດຜາ້ໄຍໄຟເບີັ້ແບບຕ ື່ເນືື່ອງ       6-10 
ຮູບທ ີ6.4.3 ຕົວຢູ່າງຂອງວິທີການເຊືື່ອມຕິດແຜູ່ນໄຟເບີັ້ແບບຕ ື່ເນືື່ອງ       6-11 
ຮູບທ ີ6.4.4 ຕົວຢູ່າງຂອງການເທຄອນກຣດີຄືນໃໝູ່ບາງສ່ວນ       6-11 
ຮູບທ ີ6.4.5 ຕົວຢູ່າງຂອງວິທີການເພີື່ມຄວາມໜາຂອງແຜູ່ນພືັ້ນດາ້ນເທິງ      6-11 
ຮູບທ ີ6.4.6 ຕົວຢູ່າງຂອງວິທີການເພີື່ມຄວາມໜາຂອງແຜູ່ນພືັ້ນດາ້ນລຸູ່ມ       6-12 
ຮູບທີ 6.5.1 ຕົວຢູ່າງຂອງວິທີການຫູ້ມຫ ື່ດ້ວຍແຜູ່ນເຫຼັກ        6-13 
ຮູບທີ 6.5.2 ຕົວຢູ່າງຂອງວິທີການຫຸ້ມຫ ື່ດ້ວຍຜາ້ໄຍໄຟເບີັ້ແບບຕ ື່ເນືື່ອງ       6-13 
ຮູບທ ີ6.5.3 ຕົວຢູ່າງຂອງວິທີການຫຸ້ມຫ ື່ດ້ວຍຄອນກຣີດເສີມເຫຼັກ       6-13 
  



 
ຄ ູ່ມືການສ້ອມແປງ ແລ ການເສີມກ າລັງຂົວ 

 

 
v 

ສາລະບານຂອງຕາຕະລາງ 
 

ໜ້າ 
ຕາຕະລາງ 2.2.1 ໜ້າທີື່ຮັບຜິດຊອບຫຼັກ          2-2 
ຕາຕະລາງ 2.2.2 ເນືັ້ອໃນການຈັດຕັັ້ງປະຕບິັດຂອງແຕູ່ລະອງົການຈດັຕັັ້ງ        2-3 
ຕາຕະລາງ 3.3.1 ຕ າແໜູ່ງການເຮດັວຽກ ແລະ ຊ່ອງວ່າງທີື່ກ ານົດ        3-7 
ຕາຕະລາງ 4.1.1 ກົດລະບຽບທົື່ວໄປສ າລບັການລົງສ າຫວຼດຂວົ        4-2 
ຕາຕະລາງ 4.2.1 ລາຍການສ າຫວຼດຂອງແຕູ່ລະເອກະສານ         4-3 
ຕາຕະລາງ 4.2.2 ລາຍການທີື່ຕ້ອງຢືນຢັນໃນລະຫວາ່ງທີື່ລົງກວດສອບສະຖານທີື່       4-4 
ຕາຕະລາງ 4.2.3 ຕາຕະລາງສ າລັບການຕດັສິນສາຍເຫດຄວາມເສຍຫາຍຂອງຊິັ້ນສ່ວນຂົວຄອນກຣີດ     4-5 
ຕາຕະລາງ 4.3.1 ຕົວຢູ່າງສະຫຼຸບວທິີການນ າໃຊ ້         4-8 
ຕາຕະລາງ 4.4.1 ສາຍເຫດຄວາມເສຍຫາຍຂອງໂຄງສາ້ງຄອນກຣີດ        4-9 
ຕາຕະລາງ 4.4.2 ຄວາມສ າພັນລະຫວ່າງການເສືື່ອມສະພາບ, ສາຍເຫດ, ຕົວຊີັ້ວັດ ແລະ ປະກົດການ    4-10 
ຕາຕະລາງ 4.4.3 ນິຍາມຂອງຂັັ້ນຕອນການເສືື່ອມສະພາບທີື່ກ່ຽວຂ້ອງກັບກາກບອນ      4-11 
ຕາຕະລາງ 4.4.4 ນິຍາມຂອງຂັັ້ນຕອນການເສືື່ອມສະພາບທີື່ກ່ຽວຂ້ອງກັບປະຕກິິລິຍາອາລ໌ຄາລາຍຊິລກິາ້    4-11 
ຕາຕະລາງ 4.4.5 ນິຍາມຂອງຂັັ້ນຕອນການເສືື່ອມສະພາບທີື່ກ່ຽວຂ້ອງກັບຄວາມອ່ອນແຮງຂອງແຜູ່ນພືັ້ນໜ້າຂວົ   4-12 
ຕາຕະລາງ 4.4.6 ສາຍເຫດຄວາມເສຍຫາຍຂອງໂຄງສາ້ງເຫຼກັ       4-13 
ຕາຕະລາງ 4.4.7 ນິຍາມຂອງຂັັ້ນຕອນການເສືື່ອມສະພາບທີື່ກ່ຽວຂ້ອງກັບການກດັກ່ອນຂອງຊິັ້ນສວ່ນເຫຼກັທີື່ທາສທີົື່ວໄປ   4-14 
ຕາຕະລາງ 4.4.8 ສາຍເຫດຄວາມເສຍຫາຍຂອງຮາກຖານ        4-14 
ຕາຕະລາງ 4.4.9 ສາຍເຫດຄວາມເສຍຫາຍຂອງໝອນຮອງຂາງຂົວ       4-15 
ຕາຕະລາງ 4.4.10 ສາຍເຫດຄວາມເສຍຫາຍຂອງຊ່ວງຫດົ-ຢດືເພືື່ອການຂະຫຍາຍຕົວ     4-16 
ຕາຕະລາງ 4.4.11 ຄວາມເສຍຫາຍຂອງຮາວຈັບ ແລະ ຂອບທາງ       4-16 
ຕາຕະລາງ 4.4.12 ຄວາມເສຍຫາຍຂອງອຸປະກອນຊ່ວຍໃນການລະບາຍນ ັ້າ      4-17 
ຕາຕະລາງ 5.2.1 ລະດັບການເສືື່ອມສະພາບຂອງກາກບອນຈາກຄຸນລກັສະນະ       5-3 
ຕາຕະລາງ 5.2.2 ລະດັບການເສືື່ອມສະພາບຂອງປະຕິກລິິຍາອາລຄ໌າລາຍຊລິິກ້າຈາກຄຸນລກັສະນະ     5-3 
ຕາຕະລາງ 5.2.3 ລະດັບການເສືື່ອມສະພາບຂອງແຜູ່ນພືັ້ນຂວົຄອນກຣີດຈາກຄຸນລັກສະນະ      5-4 
ຕາຕະລາງ 5.2.4 ການຄັດເລອືກວທິີການສ້ອມແປງທີື່ປອ້ງກນັປະຕິກລິິຍາກາກບອນ       5-6 
ຕາຕະລາງ 5.2.5 ການຄັດເລອືກວທິີການສ້ອມແປງຕ ື່ກບັປະຕິກລິິຍາອາລ໌ຄາລາຍຊລິິກ້າ      5-7 
ຕາຕະລາງ 5.2.6 ໂຄງຮາ່ງຂອງວທິີການສ້ອມແປງຫຼັກ         5-8 
ຕາຕະລາງ 5.2.7 ວິທີການສ້ອມແປງ ແລະ ເສີມກ າລັງໃຫ້ແກູ່ແຜູ່ນພືັ້ນຄອນກຣີດເສີມເຫຼກັທີື່ອ່ອນແຮງ ແລະ ຜົນທີື່ຄາດວາ່ຈະໄດ້
        ຮັບ            5-8 
ຕາຕະລາງ 5.3.1 ວິທີການສ້ອມແປງທົື່ວໄປຂອງໂຄງສ້າງຄອນກຣີດ        5-9 
ຕາຕະລາງ 5.3.2 ການສົມທຽບຄວາມເສຍຫາຍຕົັ້ນຕ  ແລະ  ສາຍເຫດຂອງຊິັ້ນສວ່ນຄອນກຣີດ   ແລະ  ວິທີການສອ້ມແປງທີື່ເປັນ

ໄປໄດ ້          5-11 
ຕາຕະລາງ 5.3.3 ລາຍການຂອງວທິີການສ້ອມແປງ        5-14 
ຕາຕະລາງ 5.3.4 ລາຍການຂອງວທິີການສ້ອມແປງ ແລະ ການເສີມກ າລັງ      5-15 
ຕາຕະລາງ 5.3.5 ສະພາບຄວາມເສຍຫາຍ ແລະ ມາດຕະການແກ້ໄຂທີື່ຈ າເປັນຂອງແຜູ່ນພືັ້ນຂົວ     5-15 
ຕາຕະລາງ 5.3.6 ວິທກີານສ້ອມແປງ ແລະ ເສີມກ າລັງຕາມລະດັບຄວາມເສຍຫາຍ      5-16 
ຕາຕະລາງ 5.4.1 ການຕັດສນິມາດຕະການແກ້ໄຂຕ ື່ການກດັກ່ອນ       5-19 
ຕາຕະລາງ 5.4.2 ການຕັດສນິຂອງມາດຕະການແກ້ໄຂຕ ື່ການເສືື່ອມສະພາບຂອງການປອ້ງກນັການກັດກອ່ນ    5-19 
ຕາຕະລາງ 5.4.3 ການຕັດສນິມາດຕະການແກ້ໄຂຕ ື່ຮອຍແຕກແຫງ       5-20 
ຕາຕະລາງ 5.4.4 ການຕັດສນິມາດຕະການແກ້ໄຂຕ ື່ການຫວຼມ ຫຼື ຫຼຸດອອກຂອງນອ໋ດ     5-20 
ຕາຕະລາງ 5.4.5 ການຕັດສນິມາດຕະການແກ້ໄຂຕ ື່ການແຕກຫັກ       5-20 
ຕາຕະລາງ 5.4.6 ຄວາມເສຍຫາຍຫຼັກ ແລະ ສາຍເຫດ, ວິທີການສອ້ມແປງຂອງໂຄງສາ້ງເຫຼັກເພືື່ອການຄດັເລືອກວິທີການສ້ອມແປງ

            5-21 
ຕາຕະລາງ 5.5.1 ວິທີການສ້ອມແປງຮາກຖານ         5-22 



 
ຄ ູ່ມືການສ້ອມແປງ ແລ ການເສີມກ າລັງຂົວ 

 
vi 

ຕາຕະລາງ 5.6.1 ວິທີການສ້ອມແປງໝອນຮອງຂາງຂົວຕາມສາຍເຫດ       5-24 
ຕາຕະລາງ 5.10.1 ລາຍການຕິດຕາມການກວດກາຕາມວິທີການສ້ອມແປງ      5-33 
ຕາຕະລາງ 6.1.1 ການຈັດປະເພດຂອງວທິີການເສີມກ າລງັ         6-2 
ຕາຕະລາງ 6.1.2 ວິທີການເສມີກ າລັງທົື່ວໄປ ແລະ ຕົວຢູ່າງໂຄງສ້າງທີື່ນ າໃຊ ້       6-2 
ຕາຕະລາງ 6.4.1 ສາຍເຫດຂອງຄວາມເສຍຫາຍ ແລະ ມາດຕະການຫຼຸດຜ່ອນນ ັ້າໜັກບ ື່ຄົງທີື່      6-9 
ຕາຕະລາງ 6.4.2 ລະດັບຂອງມາດຕະການແກ້ໄຂການເສີມກ າລງັສຸກເສີນອີງຕາມສະພາບ  ແລະ  ຄວາມໜາແໜ້ນຂອງຮອຍແຕກ
        ແຫງ            6-9 
ຕາຕະລາງ 6.4.3 ລະດັບເຫດສຸກເສີນ (A,B,C,D) ແລະ ມາດຕະການແກ້ໄຂ      6-10 
 
  



 
ຄ ູ່ມືການສ້ອມແປງ ແລ ການເສີມກ າລັງຂົວ 

 

 
vii 

ລາຍການຂອງອັກສອນຫຍ ໍ້ 
 

 ASR ປະຕິກິລິຍາອາລ໌ຄາລາຍຊິລິກ້າ 
 ASTM ສະມາຄົມອາເມຣິກາສ າລັບການທົດສອບ ແລະ ວັດສະດຸ 
 BMS ລະບົບຄຸ້ມຄອງຂົວ 
 CCD ອຸປະກອນສາກຄູູ່ 
 CF ການພັງທະລາຍຂອງຄອນກຣີດ 
 DOE ກົມປະເມີນ 
 DOP ກມົແຜນການ 
 DOR ກົມຂົວທາງ 
 DPWT ພະແນກໂຍທາທິການ ແລະ ຂົນສົື່ງ 
 EIRR ອັດຕາຜົນຕອບແທນພາຍໃນທາງດ້ານເສດຖະກິດ 
 FRP ພລາສ໌ຕິກເສີມໄຟເບີັ້ 
 HALS ສານປ້ອງກັນອາມີນເພີື່ມຄວາມຄົງຕົວຂອງແສງ 
 JIS ມາດຕະຖານອຸດສະຫະກ າຂອງປະເທດຍີື່ປຸູ່ນ 
 JSCE ສະມາຄົມວິສະວະກອນໂຍທາຂອງປະເທດຍີື່ປຸູ່ນ 
 LCC ຮອບວຽນອາຍຸການນ າໃຊ້ 
 MLIT ກະຊວງທີື່ດິນ, ໂຄງລ່າງພືັ້ນຖານ, ການຂົນສົື່ງ ແລະ ການທ່ອງທ່ຽວ 
 MPI ກະຊວງແຜນການ ແລະ ການລົງທຶນ 
 MPWT ກະຊວງໂຍທາທິການ ແລະ ຂົນສົື່ງ 
 NEXCO ບ ລິສັດ ນິບປອນ ທາງດ່ວນ ຈ າກັດ 
 PC ຄອນກຣີດອັດແຮງ 
 PCM ຊີມັງໂບກໂພລິເມ ີ
 PCT ຄອນກຣີດອັດແຮງຮູບໂຕT 
 PTI ສະຖາບັນໂຍທາທກິານ ແລະ ຂົນສົື່ງ 
 RAD ພະແນກຄຸ້ມຄອງທາງຫຼວງ 
 RBU ໜ່ວຍງານຂົວ-ທາງ 
 RC ຄອນກຣີດເສີມເຫຼັກ 
 RFC ຄະນະກ າມະການກອງທຶນທາງ 
 RFS ກອງເລຂາກອງທຶນທາງ 
 RMS ລະບົບຄຸ້ມຄອງທາງ 
 TED ພະແນກເຕັກນິກ-ສິື່ງແວດລ້ອມ 
 UV ແສງອຸນຕຣ້າໄວໂອເລັດ 
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1. ພາກສະເໜີ ແລະ ພາບລວມ 
 

 

 

1.1   ຄວາມເປັນມາ  

1.1.1  ສະພາບປັດຈຸບັນຂອງຂົວໃນ ສປປ ລາວ  
ດ ັ່ງສະແດງໃນຮູບທີ 1.1.1, ໃນປີ 2021 ສປປ ລາວມີຂົວທີັ່ຢູູ່ຕາມທາງຫຼວງແຫູ່ງຊາດທ ງໝົດ 861 ຂົວ. ພາຍຫຼ ງປີ 2000, 
ຈໍານວນຂົວມີແນວໂນ້ມເພີັ່ມຂ ຶ້ນ. ຢູ່າງໃດກໍັ່ຕາມ, ຫຼາຍກວ່າ 50% ແມູ່ນບໍັ່ຮູ້ປີກໍັ່ສ້າງ, ແລະ ບໍັ່ມີຂໍຶ້ມູນຂອງຂົວທີັ່ສ້າງກ່ອນຊ່ວງ
ປີ 1970. ນອກຈາກນີຶ້, ມີຈໍານວນ 4% ຂອງຂົວຕາມທາງຫຼວງແຫູ່ງຊາດແມູ່ນມີອາຍຸຫຼາຍກວ່າ 40 ປີ ແລະ ຄາດວ່າຈໍານວນ
ຂົວທີັ່ຕ້ອງການບູລະນະຮ ກສາແມູ່ນຈະເພີັ່ມຂ ຶ້ນໃນອີກ 10 ຫາ 20 ປີຂ້າງໜ້າ.   
ນອກຈາກນີຶ້, ອີງຕາມຂໍຶ້ມູນພ ຶ້ນຖານຂອງຂົວຕາມທາງຫຼວງແຫູ່ງຊາດ, ຫຼາຍກວ່າ 10% ແມູ່ນຕ້ອງໄດ້ສ້ອມແປງໃນໄວໆນີຶ້ ຫຼ  
ທ ນທີ (ຮູບທີ 1.1.2). ຍ້ອນນະໂຍບາຍຂອງການບູລະນະຮ ກສາຂົວໃນ ສປປ ລາວ ທີັ່ຈະດໍາເນີນການປະຕິບ ດການບູລະນະ
ຮ ກສາພາຍຫຼ ງທີັ່ຄວາມເສຍຫາຍ ແລະ ຄວາມເສຍຫາຍມກີານຂະຫຍາຍຕົວ.  

 
ທີັ່ມາ: ຂໍຶ້ມູນພ ຶ້ນຖານຂອງຂົວຂອງກົມຂົວທາງ 

ຮ ບທີ 1.1.1 ຈໍານວນຂອງຂວົຕາມທາງຫຼວງແຫູ່ງຊາດ ຕາມປີກໍໍ່ສ້າງ 
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ຕາມປີກໍໍ່ສ້າງ

ຈໍານວນຂອງຂົວຕາມປີກໍັ່ສ້າງ (L≥15m)
ຈໍານວນຂອງຂົວຕາມປີກໍັ່ສ້າງ (L<15m)
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ຈໍານວນຂອງຂົວ

A ບໍັ່ເສຍຫາຍ, ຊີຶ້ນສ່ວນຍ ງໃໝູ່ B ເສຍຫາຍເລ ກນ້ອຍ, ບໍັ່ຕ້ອງສ້ອມແປງ
C ເສຍຫາຍປານກາງ, ສ້ອມແປງເມ ັ່ອສະດວກ D ເສຍຫາຍຫຼາຍ, ສ້ອມແປງໄວໆນີຶ້
E ເສຍຫາຍຮ້າຍແຮງ, ສ້ອມແປງໂດຍດ່ວນ F ເສຍຫາຍຈົນໃຊ້ການບໍັ່ໄດ,້ ຊິຶ້ນສ່ວນພ ງທະລາຍ
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1.1.2  ບັນຫາການບ ລະນະຮັກສາຂົວ 
ໂດຍຄໍານ ງເຖິງພາກສ່ວນທີັ່ຜ່ານມາ, ເຫ ນໄດ້ວ່າມີຄວາມຈໍາເປ ນຕ້ອງໄດ້ດໍາເນີນການປະຕິບ ດວຽກງານ ແລະ ການຄຸ້ມຄອງຂົວ
ທີັ່ເຫມາະສົມໃນ ສປປ ລາວ. ປ ດຈຸບ ນ, ປະມານ 10% ຂອງຂົວທີັ່ຕ ຶ້ງຢູູ່ຕາມທາງຫຼວງແຫູ່ງຊາດຕ້ອງໄດ້ຮ ບການສ້ອມແປງ
ໂດຍໄວ ແລະ ທ ນທີ. ຢູ່າງໃດກໍັ່ຕາມ, ຈໍານວນຂົວທີັ່ເສຍຫາຍຈະເພີັ່ມຂ ຶ້ນຖ້ານະໂຍບາຍການບູລະນະຮ ກສາໃນປ ດຈຸບ ນຍ ງຄົງ
ຖ ກນໍາໃຊ້ຢູ່າງຕໍັ່ເນ ັ່ອງ. ເພ ັ່ອບູລະນະຮ ກສາ ແລະ ສ້ອມແປງຂົວຢູ່າງປະຢ ດ ແລະ ມີປະສິດທິຜົນ, ແມູ່ນຕ້ອງສ້າງແຜນການ
ເພ ັ່ອຍ ດອາຍຸການນໍາໃຊ້ຂົວໃຫ້ຍາວນານຂ ຶ້ນເພ ັ່ອໃຫ້ສອດຄ່ອງຕາມຫຼ ກເກນຂອງຮອບວຽນອາຍຸການນໍາໃຊ້ຂົວ. ເພາະສະນ ຶ້ນ, 
ໜ ັ່ງໃນບ ນຫາແມູ່ນຊຸກຍູ້ແຜນການສ້ອມແປງເພ ັ່ອຍ ດອາຍຸການນໍາໃຊ້ຂົວ.  

1.2  ຈຸດປະສົງ  

ຄູູ່ມ ສະບ ບນີຶ້ ມີເປົຶ້າໝາຍເພ ັ່ອປ ບປຸງການວາງແຜນໃຫ້ມີປະສິດທິພາບ ແລະ ການຈ ດຕ ຶ້ງປະຕິບ ດວຽກງານບູລະນະຮ ກສາ ແລະ 
ການຄ ດເລ ອກເອົາມາດຕະການແກ້ໄຂ ແລະ ວ ດສະດຸທີັ່ເໝາະສົມ ໂດຍຄໍານ ງເຖິງສະພາບທ້ອງຖິັ່ນຂອງ ສປປ ລາວ. ດ ັ່ງນ ຶ້ນ, 
ຄູູ່ມ ສະບ ບນີຶ້ຈິັ່ງສະແດງໃຫ້ເຫ ນເຖິງມາດຕະຖານການສ້ອມແປງ ແລະ ວິທກີານເສີມກໍາລ ງ ເພ ັ່ອປ້ອງກ ນຄວາມເສຍຫາຍ ແລະ 
ຂໍຶ້ບົກພ່ອງທີັ່ພົບເຫ ນທົັ່ວໄປໃນການຄຸ້ມຄອງ ແລະ ບູລະນະຮ ກສາຂົວຂອງ ກົມຂົວທາງ ແລະ ພະແນກໂຍທາທິການ ແລະ 
ຂົນສົັ່ງ.  

1.3 ຂອບເຂດຂອງການນໍາໃຊ້ 
ຄູູ່ມ ສະບ ບນີຶ້ປະກອບດ້ວຍຄວາມຮູ້ພ ຶ້ນຖານ ແລະ ຂ ຶ້ນຕອນການວາງແຜນການສ້ອມແປງຂົວ, ການອອກແບບ ແລະ ການເສີມ
ກໍາລ ງຂົວ. ນອກຈາກນີຶ້, ແຕູ່ລະສະຖາບ ນ ແລະ ອົງການຈ ດຕ ຶ້ງອໍານາດການປົກຄອງ ກໍັ່ໄດ້ຖ ກລະບຸໄວ້ໃນຄູູ່ມ ສະບ ບນີຶ້ ເພ ັ່ອ
ກໍານົດພາລະບົດບາດຂອງແຕູ່ລະສະຖາບ ນ ແລະ ອົງການຈ ດຕ ຶ້ງ, ເຊິັ່ງກ່ຽວຂ້ອງກ ບວຽກງານບູລະນະຮ ກສາຂົວ.  
ຄູູ່ມ ສະບ ບນີຶ້ແມູ່ນມີຈຸດປະສົງສໍາລ ບ; 
− ວິຊາການຂອງກົມຂົວທາງ ແລະ ພະແນກໂຍທາທກິານ ແລະ ຂົນສົັ່ງທີັ່ຕ້ອງການຄໍາແນະນໍາໃນການຄ ດເລ ອກມາດ

ຕະການທີັ່ເຫມາະສົມສໍາລ ບຂົວ; 
− ວິຊາການທີັ່ຮ ບຜິດຊອບວຽກງານການບູລະນະຮ ກສາຂົວຂອງກົມຂົວທາງ ແລະ ພະແນກໂຍທາທກິານ ແລະ ຂົນສົັ່ງ

ຕ້ອງປະຕິບ ດການຢູ່າງເປ ນປົກກະຕິ ຫຼ  ບູລະນະຮ ກສາຂົວຕ່າງໆໄດ້ຢູ່າງເຂ ຶ້ມແຂງ; 
− ທີັ່ປ ກສາດ້ານການວາງແຜນ ແລະ ອອກແບບມາດຕະການສ້ອມແປງ ແລະ ການເສີມກໍາລ ງຂົວ; 
− ຜູ້ຮ ບເໝົາທີັ່ປະຕິບ ດວຽກສ້ອມແປງ ແລະ ວຽກເສີມກໍາລ ງຂົວ. 

1.4    ພາບລວມ 

1.4.1 ອົງປະກອບຂອງຄ ູ່ມື 
ອົງປະກອບຂອງຄູູ່ມ ມີດ ັ່ງຕໍັ່ໄປນີຶ້: 
   ບົດທີ 1. ພາກສະເໜີ ແລະ ພາບລວມ 

   ບົດທີ 2. ອົງການຈ ດຕ ຶ້ງທີັ່ກຽ່ວຂ້ອງກ ບການສ້ອມແປງ ແລະ ການເສີມກໍາລ ງຂົວ 
   ບົດທີ 3. ວຽກງານດ້ານຄວາມປອດໄພ ແລະ ການບູລະນະຮ ກສາ 
   ບົດທີ 4. ການສໍາຫຼວດເພ ັ່ອການສ້ອມແປງ ແລະ ການເສີມກາໍລ ງຂົວ 

   ບົດທີ 5. ການອອກແບບການສ້ອມແປງຂົວ 

   ບົດທີ 6. ການອອກແບບການເສີມກໍາລ ງຂົວ 

ລາຍລະອຽດ ແລະ ຕົວຢູ່າງ, ຮູບແຕ້ມຕົວຢູ່າງຂອງການສ້ອມແປງ ແລະ ວິທກີານເສີມກໍາລ ງຂົວ ແມູ່ນລວມຢູູ່ໃນເອກະສານ
ຊ້ອນທ້າຍຂອງຄູູ່ມ ນີຶ້ 

1.4.2 ຂັັ້ນຕອນການບ ລະນະຮັກສາຂົວ  
ຮູບທີ 1.4.1 ສະແດງໃຫ້ເຫ ນເຖິງຂ ຶ້ນຕອນພ ຶ້ນຖານຂອງການບູລະນະຮ ກສາຂົວ. ການບູລະນະຮ ກສາຂົວແບູ່ງອອກເປ ນ 4 
ໄລຍະ;  
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   ກ) ການວາງແຜນການບູລະນະຮ ກສາຂົວ 

   ຂ) ການກວດກາ ແລະ ການບົັ່ງມະຕິຂົວ 

   ຄ) ການສ້ອມແປງ ແລະ ການເສີມກາໍລ ງຂົວ 

   ງ) ການບ ນທ ກຂໍຶ້ມູນ 

ດ ັ່ງນ ຶ້ນ, ຜູ້ໃຊ້ຄວນນໍາໃຊ້ຄູູ່ມ ນີຶ້ພ້ອມກ ບຄູູ່ມ ການກວດກາຂົວ. ຄູູ່ມ ນີຶ້ຄາດວ່າຈະຖ ກນໍາໃຊ້ໂດຍຜູ້ໃຊ້ທີັ່ເຂົຶ້າໃຈຂ ຶ້ນຕອນການ
ບູລະນະຮ ກສາຂົວ, ການສໍາຫຼວດທີັ່ຕ້ອງການ, ແລະ ວິທີການບ ນທ ກຂໍຶ້ມູນ. 

 
ທີັ່ມາ: ທີມຊ່ຽວຊານໂຄງການໄຈກ້າ 

ຮ ບທີ 1.4.1 ຂັັ້ນຕອນຂອງການບ ລະນະຮັກສາຂົວ 

ຂົວເປົຶ້າໝາຍ 

ການວາງແຜນບູລະນະຮ ກສາ 

ການກວດກາ 

ການປະເມີນຄວາມເສຍຫາຍ 

ການບ ນທ ກ ການບົັ່ງມະຕິຄວາມສົມບູນ 
ກາ
ນບົ

ັ່ງມ
ະຕິ
 ແ
ລະ
 ກ
ານ

ປະ
ເມ
ີນ 

ແມນ່ 

ການກໍານົດວ່າຈະໃຊ້ມາດຕະການ 
ຫຼ ບໍັ່ 

 

ການສ້ອມແປງ / ການເສີມກໍາລ ງ / ການປູ່ຽນ
ແທນ 

ບ ່ 
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2. ອົງການຈັດຕັັ້ງທີີ່ກ່ຽວຂ້ອງກັບການສ້ອມແປງ ແລະ ການເສີມກໍາລັງ

ຂົວ  
 

 

 

2.1 ໂຄງຮ່າງ 
ເພ ື່ອຮັກສາຄວາມສົມບູນ ແລະ ເພ ື່ອຍ ດອາຍຸການນໍາໃຊ້ຂອງຂົວ ຈໍາເປັນຈະຕ້ອງມີການບູລະນະຮັກສາໂຄງສ້າງຂົວຢ່າງເປັນປະ
ຈໍາ ແລະ ຈໍາເປັນຕ້ອງສ້າງວົງຈອນຂອງການຄຸ້ມຄອງເບ ື້ອງຕົື້ນ ແລະ ໃຫ້ມີຄວາມເປັນໄປໄດ້, ດັື່ງທີື່ສະແດງຢູ່ໃນຮູບທີ 2.1.1 
ຫນ່ວຍງານການຄຸ້ມຄອງ.  

 

ຮ ບທີ 2.1.1 ວົງຈອນຂອງການບ ລະນະຮັກສາຂົວ  

ເພ ື່ອສ ບຕໍື່ຮັກສາວົງຈອນຂອງການບູລະນະຮັກສາຂົວໃຫມ້ີຄວາມຍ ນຍົງ, ໂດຍພ ື້ນຖານແມ່ນຈໍາເປັນຕ້ອງກໍານົດເອົາອົງການ
ຈັດຕັື້ງທີື່ກ່ຽວຂ້ອງສໍາລັບແຕ່ລະຊ່ວງຂອງວົງຈອນ. ຂອບເຂດຂອງຄວາມຮັບຜິດຊອບ ແລະ ຕາຕະລາງປະຈໍາປີທີື່ກ່ຽວຂ້ອງ
ຄວນໄດ້ຮັບການກໍານົດໄວ້ໃນເອກະສານທາງລັດຖະການເພ ື່ອຊ່ວຍແບ່ງປັນຄວາມເຂົື້າໃຈລະຫວ່າງອົງການຈັດຕັື້ງ. 
  
ເຊິື່ງແຕ່ລະອົງການຈັດຕັື້ງແມ່ນມີຄວາມກ່ຽວພັນຊ ື່ງກັນ ແລະ ກນັ, ແລະ ການຮ່ວມມ ແມ່ນປັດໄຈທີື່ນໍາໄປສູ່ວົງຈອນການ
ບູລະນະຮັກສາທີື່ມີປະສິດທິພາບ. ແຕ່ລະອົງການຈັດຕັື້ງຄວນຕອບສະໜອງຕໍື່ຄໍາຮ້ອງຂໍຈາກອົງການຈັດຕັື້ງອ ື່ນໆທີື່ກ່ຽວຂ້ອງ
ຕາມຄວາມເໝາະສົມ ແລະ ດ້ວຍຄວາມຈິງໃຈ. ນອກຈາກນີື້, ການຮ້ອງຂໍຄວນມີການກໍານົດເວລາ ແລະ ຕ້ອງຈະແຈ້ງເທົື່າທີື່
ຈະເປັນໄປໄດ້.  
 
ແນະນໍາໃຫ້ຈັດກອງປະຊຸມຮ່ວມລະຫວ່າງບັນດາອົງການຈັດຕັື້ງທີື່ກ່ຽວຂ້ອງຢ່າງເປັນປະຈໍາ ເພ ື່ອແລກປ່ຽນ ແລະ ແບ່ງປັນຂໍື້ມູນ
ຂ່າວສານ, ເພ ື່ອແກ້ໄຂບັນຫາ, ສິື່ງທ້າທາຍ ແລະ ດໍາເນີນການປະຕິບັດການທີື່ຈໍາເປັນ.  
 
ບົດນີື້ແມ່ນການຊີື້ແຈງໃຫ້ເຫັນເຖິງອົງການຈັດຕັື້ງທີື່ຮັບຜິດຊອບຂອງແຕ່ລະວຽກງານການບູລະນະຮັກສາ ແລະ ມາດຕະຖານ
ການດໍາເນີນການຕ່າງໆ.  

ຖານຂໍື້ມູນຂອງການ
ບູລະນະຮັກສາ

ການກວດກາ,
ການຕິດຕາມ

ການປະເມີນ
ຄວາມເສຍຫາຍ
, ການບົື່ງມະຕິ
ຄວາມສົມບູນ

ການສ້ອມແປງ, 
ການເສີມກໍາລັງ

ການບັນທຶກຂໍື້
ມູນ

ການວາງ
ແຜນການ

ບູລະນະຮັກສາ
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2.2 ພາລະບົດບາດ 

2.2.1 ການບ ລະນະຮກັສາຂົວ  
(1)  ນໍາພາອົງການຈັດຕັື້ງປະຕິບັດການບູລະນະຮັກສາຂົວ  
ກ)   ກມົຂົວທາງ 
ກົມຂົວທາງແມ່ນອົງການຈັດຕັື້ງປະຕິບັດໜ້າທີື່ວຽກງານການວາງແຜນ ແລະ ອອກແບບທາງຫຼວງແຫ່ງຊາດ ແລະ ຂົວ, ຄຸ້ມຄອງ
ການກໍື່ສ້າງ ແລະ ບູລະນະຮັກສາເປັນຫຼັກ. ຮູບທ ີ2.2.1 ສະແດງໃຫ້ເຫັນໂຄງຮ່າງການຈັດຕັື້ງຂອງກມົຂົວທາງ. ໂດຍສະເພາະ, 

ພະແນກຄຸ້ມຄອງທາງຫຼວງ ແລະ ພະແນກເຕັກນິກ-ສິື່ງແວດລ້ອມ ແມ່ນຮັບຜິດຊອບວຽກງານບູລະນະຮັກສາທີື່ສະແດງຢູ່ໃນ
ຕາຕະລາງ 2.2.1. 

ຕາຕະລາງ 2.2.1 ໜາ້ທີີ່ຮັບຜິດຊອບຫ ັກ 

 ໜ້າທີື່ຮັບຜິດຊອບຫຼັກ 
RAD:  − ການສໍາຫຼວດຕ່າງໆ ແລະ ປັບປຸງຖານຂໍື້ມູນຂອງທາງຫຼວງແຫ່ງຊາດ  

− ປະຕິບັດ ແລະ ຄຸ້ມຄອງລະບົບການບູລະນະຮັກສາເສັື້ນທາງ  
− ສ້ອມແປງເສັື້ນທາງ, ວາງແຜນການບູລະນະຮັກສາ, ວາງແຜນງົບປະມານ (ທາງຫຼວງແຫ່ງຊາດ

ເປັນຫຼັກ)  
− ຄວບຄູມກວດກາ ແລະ ຕິດຕາມວຽກສ້ອມແປງ ແລະ ບູລະນະຮັກສາທາງຫຼວງແຫ່ງຊາດ 

TED:  − ການສ້າງຄູ່ມ ດ້ານວິຊາການ  

 
ທີື່ມາ: ກົມຂົວທາງ 

ຮຸບທີ 2.2.1 ໂຄງຮ່າງການຈດັຕັັ້ງຂອງກົມຂົວທາງ 

ຂ)   ພະແນກໂຍທາທິການ ແລະ ຂົນສົື່ງ 
ພະແນກໂຍທາທິການ ແລະ ຂົນສົື່ງ ເປັນອົງການຈັດຕັື້ງປະຕິບັດໜ້າທີື່ວຽກງານໂຄງການໂຍທາທີື່ໄດ້ຈັດຕັື້ງປະຕິບັດໃນແຕ່ລະ
ແຂວງ ແລະ ມີບົດບາດເປັນໂຕແທນໃນການຈັດຕັື້ງປະຕິບັດສໍາລັບວຽກງານໂຄງການໂຍທາພາຍໃຕ້ອໍານາດການປົກຄອງຂອງ
ກະຊວງໂຍທາທິການ ແລະ ຂົນສົື່ງ. 
ໜ່ວຍງານຂົວ-ທາງ ໃນພະແນກໂຍທາທິການ ແລະ ຂົນສົື່ງ ແມ່ນຮັບຜິດຊອບວຽກງານບູລະນະຮັກສາ ແລະ ປະສານສົມທົບ
ກັບກມົຂົວທາງຕາມລາຍການດັື່ງຕໍື່ໄປນີື້: 

− ການສໍາຫຼວດຕ່າງໆ ແລະ ປັບປຸງຖານຂໍື້ມູນຂອງທາງທ້ອງຖິື່ນ 
− ສ້ອມແປງເສັື້ນທາງ, ວາງແຜນການບູລະນະຮັກສາ, ວາງແຜນງົບປະມານ (ທາງຫຼວງທ້ອງຖິື່ນເປັນຫຼກັ)  
− ຄວບຄຸມກວດກາ ແລະ ຕິດຕາມວຽກສ້ອມແປງ ແລະ ບູລະນະຮັກສາທາງຫຼວງແຫ່ງຊາດ ແລະ ທາງຫຼວງທ້ອງຖິື່ນ  
− ຄວບຄູມກວດກາ ແລະ ຕິດຕາມການບູລະນະຮັກສາທາງຫຼວງແຫ່ງຊາດ ແລະ ທາງຫຼວງທ້ອງຖິື່ນຢ່າງເປັນປະຈໍາ 

  

ກົມຂົວທາງ 

ພະແນກບໍລິຫານ-
ບຸກຄະລາກອນ

ພະແນກວາງແຜນ 
ແລະ ງົບປະມານ

ພະແນກເຕັກນິກ-
ສິື່ງແວດລ້ອມ

ພະແນກຕິດຕາມ
ໂຄງການ ພະແນກກວດກາ ພະແນກຄຸ້ມຄອງ

ທາງຫຼວງ

ໜ່ວຍງານຄຸ້ມຄອງ
ໂຄງການ 
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(2)   ເນ ື້ອໃນການຈັດຕັື້ງປະຕິບັດການບູລະນະຮັກສາຂົວ 

ຕາຕະລາງ 2.2.2 ສະແດງໃຫ້ເຫນັເນ ື້ອໃນການຈັດຕັື້ງປະຕິບັດຂອງແຕ່ລະອົງການຈັດຕັື້ງ.  
ຕາຕະລາງ 2.2.2 ເນືັ້ອໃນການຈັດຕັັ້ງປະຕິບັດຂອງແຕູ່ລະອົງການຈັດຕັັ້ງ. 

  
DOR DPWT 

RAD TED RBU 
ແຜນການບູລະນະຮັກສາປະຈໍາປີ  ◎ - ○ 

ການກວດກາ 
ປົກກະຕິ / ປະຈໍາວັນ  ◎ - ○ 

ຕາມກໍານົດ  ◎ - ○ 

ເຫດສຸກເສີນ  ◎ - ○ 

ການຈັດຕັື້ງປະຕິບັດ 
ການບູລະນະຮັກສາປົກກະຕິ / ປະຈໍາວັນ   ◎ - ○ 

ການສ້ອມແປງ ◎ △ ○ 

ການເສີມກໍາລັງ ◎ △ ○ 

ການບັນທຶກຂໍື້ມູນ 
ການນໍາເຂົື້າຂໍື້ມູນ ○ - - 

ການຢ ນຢັນການນໍາເຂົື້າຂໍື້ມຸນ ○ - - 

ການຄຸ້ມຄອງຖານຂໍື້ມູນ ○ - - 

ທີື່ມາ: ທີມງານໂຄງການໄຈກ້າ  

ເຄ ື່ອງໝາຍ:  

     ◎: ອົງການຈັດຕັື້ງທີື່ຕິດຕາມ  
     ○: ອົງການຈັດຕັື້ງທີື່ຈັດຕັື້ງປະຕິບັດ  
     △: ການຊ່ວຍເຫຼ ອເມ ື່ອຈໍາເປັນ  
(3)   ອົງການຈັດຕັື້ງທີື່ກ່ຽວຂ້ອງກັບການນໍາໃຊ້ງົບປະມານໃນການບູລະນະຮັກສາຂົວ  
ກ)   ກອງເລຂາກອງທຶນທາງ (RFS) 
ກອງເລຂາກອງທຶນທາງ ເປັນອົງການຈັດຕັື້ງທີື່ດໍາເນີນວຽກງານຄະນະກໍາມະການກອງທຶນທາງທີື່ຈັດຕັື້ງພາຍໃນກະຊວງໂຍທາທິ
ການ ແລະ ຂົນສົື່ງ ພ້ອມກັບຄຸ້ມຄອງ ແລະ ຕິດຕາມກອງທຶນທາງ. 
ຂ)   ກະຊວງແຜນການ ແລະ ການລົງທຶນ (MPI) 
ກະຊວງແຜນການ ແລະ ການລົງທຶນເປັນຜູ້ຮັບຜິດຊອບໃນການດໍາເນີນວຽກງານ ແລະ ການຄຸ້ມຄອງທຸລະກິດການລົງທຶນດ້ານ
ໂຍທາ. ວຽກງານໂຄງການໂຍທາທັງຫມົດແມ່ນໄດ້ຮັບການປະເມນີຈາກກະຊວງແຜນການ ແລະ ການລົງທຶນ (DOE: ກມົປະ
ເມີນ) ໂດຍອີງຕາມຂໍື້ມູນຂອງການຊ່ວຍເຫຼ ອເຊັື່ນ: ຄ່າໃຊ້ຈ່າຍ, ການອອກແບບ, ອັດຕາຜົນຕອບແທນພາຍໃນທາງດ້ານ
ເສດຖະກິດ (EIRR), ແຜນການຈັດຕັື້ງປະຕິບັດທີື່ສະແດງໃຫ້ເຫັນເຖິງຄວາມຖ ກຕ້ອງຂອງໂຄງການ, ແລະ ຖ ກອະນຸມັດ
ໂດຍກະຊວງແຜນການ ແລະ ການລົງທຶນ  (DOP: ກມົແຜນການ).  
(4)   ຕາຕະລາງເວລາຂອງການປະເມີນງົບປະມານ 
ຕາຕະລາງເວລາຂອງການປະເມີນງົບປະມານທີື່ກ່ຽວຂ້ອງກັບການບູລະນະຮັກສາຂົວມີຢູ່ 2 ປະເພດ.  
ກ)   ປະເພດຂອງໂຄງການ  
ປະເພດໂຄງການງົບປະມານແມ່ນແນໃສ່ບັນດາໂຄງການໃຫມ່ທີື່ກ່ຽວຂ້ອງກັບການສໍາຫຼວດຂົວ, ການອອກແບບ ແລະ ການ
ຟ ື້ນຟູຂະຫນາດໃຫຍ່ຂອງຂົວ, ເຊິື່ງບໍື່ໄດ້ລວມເຂົື້າໃນລະບົບຄຸ້ມຄອງທາງ (RMS). ໃບສະເໜີຂໍງົບປະມານສໍາລັບໂຄງການ
ເຫຼົື່ານີື້ແມ່ນປະຕິບັດໂດຍອີງໃສ່ຂັື້ນຕອນທີື່ສະແດງຢູ່ໃນຮູບທີ 2.2.2. 

− ກົມຂົວທາງສົື່ງໃບສະເໜີຂໍງົບປະມານໃຫກ້ອງເລຂາກອງທຶນທາງໃນທຸກໆເດ ອນມັງກອນ 
− ຄະນະກາໍມະການກອງທຶນທາງປະເມີນມູນຄ່າໃບສະເໜີໃນເດ ອນມີນາ 
− ຄະນະກາໍມະການກອງທຶນທາງສົື່ງຕໍື່ໃຫ້ກະຊວງແຜນການ ແລະ ການລົງທຶນຫຼັງຈາກການອະນຸມັດ. 
− ກົມປະເມີນໃນກະຊວງແຜນການ ແລະ ການລົງທຶນດໍາເນີນການປະເມີນມູນຄ່າ, ແລະ ຈາກນັື້ນກົມແຜນການໃນ

ກະຊວງແຜນການ ແລະ ການລົງທຶນອະນຸມັດ. 
− ກະຊວງແຜນການ ແລະ ການລົງທຶນສົື່ງຕໍື່ໃຫ້ສະພາແຫ່ງຊາດຫຼັງຈາກການອະນຸມັດ. 
− ສະພາແຫ່ງຊາດອະນຸມັດ ແລະ ຈັດສັນງົບປະມານໃນເດ ອນພຶດສະພາ. 
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  ທີື່ມາ: ທີມງານໂຄງການໄຈກ້າ 

ຮ ບທີ 2.2.2 ຕາຕະລາງເວລາຂອງການປະເມີນງົບປະມານສໍາລັບປະເພດຂອງໂຄງການ 

ຂ)   ປະເພດການໃຊ້ຈ່າຍທົື່ວໄປ  

ງົບປະມານຂອງປະເພດການໃຊ້ຈ່າຍທົື່ວໄປແມ່ນແນໃສ່ບັນດາວຽກງານບູລະນະຮັກສາຂົວໂດຍອີງໃສ່ລະບົບຄຸ້ມຄອງທາງ. ສໍາ
ລັບກໍລະນີນີື້, ບໍື່ຈໍາເປັນຕ້ອງຜ່ານກະຊວງແຜນການເພາະວ່າງົບປະມານໄດ້ຖ ກຈັດສັນໂດຍລະບົບຄຸ້ມຄອງທາງແມ່ນສາມາດນໍາ
ໃຊ້ໄດ້. ຮູບພາບດ້ານລຸ່ມສະແດງໃຫ້ເຫັນຕາຕະລາງເວລາຂອງການນໍາໃຊ້ງົບປະມານຂອງປະເພດການໃຊ້ຈ່າຍທົື່ວໄປ. 
 

 ມິຖຸນາ ກໍລະກດົ ສິງຫາ ກັນຍາ ຕຸລາ ພະຈິກ ທັນວາ ມັງກອນ 

ການສໍາຫຼວດ         
        
        

ການວິເຄາະ ແລະ ການປະເມີນ         
        
        

ການອອກແບບການສ້ອມແປງ          
        
        

ການກະກຽມເອກະສານສໍາລັບການສະເໜີຂໍງົບປະມານ         
        
        

ການອະນຸມັດໂດຍລັດຖະມົນຕີກະຊວງ ຍທຂ         
        
        

ການຈັດຕັື້ງປະຕິບັດ          
        
        

ທີື່ມາ: ທີມງານໂຄງການໄຈກ້າ 

ຮ ບທີ 2.2.3 ຕາຕະລາງເວລາຂອງການປະເມີນງົບປະມານສໍາລັບປະເພດຂອງການໃຊຈ້່າຍທົີ່ວໄປ  

ຕາຕະລາງເວລາຂອງການປະເມີນງົບປະມານ ເດ ອນ 

  
 
 
 
 
 
 
ມັງກອນ 
 
 
 
 
 

ມີນາ 
 
 
 
 

ເມສາ 
 
ພຶດສະພາ 

ສົື່ງໃບສະເໜີຂໍງົບປະມານ 
ກະຊວງ ຍທຂ 

【ກອງເລຂາກອງທຶນທາງ】 

ຂັື້ນຕອນການປະເມີນຜົນ  
【ຄະນະກໍາມະການກອງທຶນທາງ】 

ແຜນບູລະນະຮັກສາຂົວ 
【ພະແນກຄຸ້ມຄອງທາງຫຼວງ】 

ກົມຂົວທາງ 

ການປະເມີນລາຄາ 
【ພະແນກ ຍທຂ】 

+ 

ກະຊວງແຜນການ ແລະ ການລົງທຶນ 
ຂັື້ນຕອນການປະເມີນຜົນ  

【ກົມປະເມີນ / ກມົແຜນການ】 

ສະພາແຫ່ງຊາດ 
ອະນຸມັດ 

ສົື່ງໃບສະເໜີຂໍງົບປະມານ 
 

ສົື່ງໃບສະເໜີຂໍງົບປະມານ 
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2.2.2 ການສໍາມະນາ ແລະ ຝຶກອົບຮົມ  

ການແບ່ງປັນຂໍື້ມູນກ່ຽວກັບຄວາມຮູ້ ແລະ ເຕັກໂນໂລຢີ ແລະ ຮູບແບບຄວາມເສຍຫາຍໃໝ່ແມ່ນມີປະໂຫຍດຫຼາຍ ໂດຍຜ່ານ
ກອງປະຊຸມສໍາມະນາ ແລະ ຝຶກອົບຮົມໃນທົື່ວປະເທດ. ການສໍາມະນາ ແລະ ຝຶກອົບຮົມຄວນໄດ້ຮັບການຈັດຕັື້ງຢ່າງເປັນ
ປົກກະຕິເພ ື່ອສ້າງຄູ່ຮ່ວມງານ ແລະ ເຄ ອຂ່າຍລະຫວ່າງພະແນກຄຸ້ມຄອງທາງຫຼວງ ແລະ ພະແນກເຕັກນິກ-ສິື່ງແວດລ້ອມໃນ
ກົມຂົວທາງ, ໜ່ວຍງານຂົວ-ທາງ ຂອງພະແນກ ຍທຂ.  

(1)   ອົງການຈັດຕັື້ງທີື່ກ່ຽວຂ້ອງ 

ກ)   ສະຖາບັນ ຍທຂ (PTI) 

ສະຖາບັນ ຍທຂ ເປັນອົງການຈັດຕັື້ງພາຍໃຕ ້ກະຊວງ ຍທຂ ແລະ ເປັນສະຖາບັນຝຶກອົບຮົມເພ ື່ອປັບປຸງລະດັບເຕັກນິກວິຊາ
ການໃຫ້ແກ່ພະນັກງານກະຊວງ ຍທຂ.  

(2)   ເນ ື້ອໃນການຈັດຕັື້ງປະຕິບັດຂອງກອງປະຊຸມສໍາມະນາ ແລະ ຝຶກອົບຮົມ  

ສະຖາບັນ ຍທຂ ຮັບຜິດຊອບເນ ື້ອໃນຕໍື່ໄປນີື້:  
− ສ້າງອົງການຈັດຕັື້ງ ແລະ ຈັດຕັື້ງປະຕິບັດກອງປະຊຸມສໍາມະນາ ແລະ ຝຶກອົບຮົມໃນລະດັບຊາດ 
− ດໍາເນີນກອງປະຊຸມຝຶກອົບຮົມໃນທ້ອງຖິື່ນເພ ື່ອແບ່ງປັນຂໍື້ມູນ 
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3. ວຽກງານຄວາມປອດໄພ ແລະ ການບ ລະນະຮັກສາ  
 

 

 

3.1 ວຽກງານຄວາມປອດໄພ  
(1)   ພາກສະເໜີ  

ສະຖານທີີ່ກ ີ່ສ້າງມີບາງຄວາມສ່ຽງຕ ີ່ກັບຊີວິດເມ ີ່ອທຽບກັບອຸດສາຫະກ າອ ີ່ນໆ. 

ຮູບທີ 3.1.1 ສະແດງເຖິງອັດຕາການເກີດອຸບັດຕິເຫດໃນອຸດສາຫະກ າທັງໝົດຂອງປະເທດຍີີ່ປຸຸ່ນໃນປີ 2018. ສ າລັບອັດຕາ
ການເກີດອຸບັດຕິເຫດຂອງວຽກການກ ີ່ສ້າງແມຸ່ນ 12% ລວມທັງການບາດເຈັບ ແລະ ເສຍຊີວິດ. ນອກຈາກນັັ້ນ, ເຫັນວ່າອັດຕາ
ການເສຍຊີວິດຈາກອຸບັດຕິເຫດ 34% ຂອງບັນດາອຸບັດຕິເຫດແມຸ່ນເກີດຈາກວຽກງານການກ ີ່ສ້າງ. ດັີ່ງນັັ້ນ, ຈິີ່ງເປັນສິີ່ງຈ າເປັນ
ທີີ່ຈະຕ້ອງພິຈາລະນາມາດຕະການດ້ານຄວາມປອດໄພສ າລັບຄົນງານສ້ອມແປງ. ນອກຈາກຄວາມເຂົັ້າໃຈຂອງຜູູ້ຄວບຄູມ
ກວດກາແລູ້ວ, ມີຄວາມຈ າເປັນທີີ່ຈະຕ້ອງແບຸ່ງປັນ ແລະ ໃຫູ້ຄວາມຮູູ້ແກຸ່ບັນດາຄົນງານກ່ຽວກັບຄວາມອັນຕະລາຍຂອງວຽກ
ງານການສ້ອມແປງ ແລະ ມາດຕະການດ້ານຄວາມປອດໄພຕ່າງໆ.  

 

ທີີ່ມາ: MLIT ຂອງປະເທດຍີີ່ປູຸ່ນ 

ຮ ບທ ີ3.1.1 ຜນົກະທົບຈາກອຸບັດຕິເຫດໃນອຸດສາຫະກໍາທຸກປະເພດ (ໃນປະເທດຍີີ່ປຸູ່ນ) 

ຮູບທີ 3.1.2 ສະແດງອັດຕາສ່ວນຂອງສາຍເຫດການເສຍຊີວິດໃນເຂດການກ ີ່ສ້າງຂອງປະເທດຍີີ່ປຸຸ່ນໃນປີ 2018.  ‘ອຸບັດຕິ
ເຫດການຕົກ’ ແລະ ‘ອຸບັດຕິເຫດການຈະລາຈອນ’ ແມຸ່ນສາຍເຫດຫ ັກຂອງການເສຍຊີວິດ. ອຸບັດຕິເຫດການຕົກສ່ວນ
ໃຫຍ່ແມຸ່ນເກີດຈາກຄົນງານເຮັດວຽກຢູຸ່ບ່ອນສູງ. ເພ ີ່ອປູ້ອງກັນອຸບັດຕິເຫດການຕົກ, ຈ າເປັນຈະຕ້ອງຕິດຕັັ້ງນັີ່ງຮ້ານ ແລະ ພ ັ້ນ
ທີີ່ເຮັດວຽກຢູຸ່ເທິງນັີ່ງຮ້ານຕ້ອງບ ີ່ມີຊ່ອງວ່າງກວ້າງ ແລະ ຮາວຈັບຂອງນັີ່ງຮ້ານຄວນຖ ກຕິດຕັັ້ງ (ຮູບທີ 3.1.3). ນອກຈາກນັັ້ນ, 
ຖ້າເປັນໄປໄດູ້ຄວນຕິດຕັັ້ງທາງຂ ັ້ນຊົີ່ວຄາວເພ ີ່ອໃຫູ້ຄົນງານເຂົັ້າເຖິງຂົວໄດູ້ງ່າຍ. 

[ອັດຕາສ່ວນຂອງຜູູ້ບາດເຈັບ ແລະ ເສຍຊີວິດ] [ອັດຕາສ່ວນຂອງຜູູ້ເສຍຊີວິດ] 

ການກ ີ່ສ້າງ            ອຸດສາຫະກ າການຜະລິດ      ການຂົນສົີ່ງ        ອ ີ່ນໆ 
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ທີີ່ມາ: MLIT ໃນປະເທດຍີີ່ປຸນ 

ຮ ບທ ີ3.1.2 ອັດຕາການເກດີອຸບັດຕິເຫດໃນສະຖານທີີ່ກໍີ່ສ້າງ (ໃນປະເທດຍີີ່ປຸູ່ນ)  

 

ຮ ບທ ີ3.1.3 ນັີ່ງຮ້ານສໍາລັບການກໍີ່ສ້າງ 

 
 
 
 
 
 
 

ຮ ບທີ 3.1.3 ນັີ່ງຮ້ານ 

ອຸບັດຕິເຫດການຈະລາຈອນທີີ່ເສຍຊີວິດສ່ວນໃຫຍ່ແມຸ່ນເກີດຂ ັ້ນໃນວຽກການສ້ອມແປງ ເພາະວຽກການສ້ອມແປງແມຸ່ນ
ປະຕິບັດຢູຸ່ໃກູ້ຄຽງກັບເຂດການຈະລາຈອນ. ອີງຕາມມາດຕະການແກູ້ໄຂຂອງການຫຼຸດຜ່ອນອຸບັດຕິເຫດການຈະລາຈອນ, 
ແມຸ່ນຈະຕ້ອງມີການຕິດຕັັ້ງປູ້າຍເຕ ອນຕາມເສັັ້ນທາງເພ ີ່ອເຕ ອນສະຕິໃຫູ້ແກຸ່ຜູູ້ຂັບຂີີ່ລະມັດລະວັງ (ຮູບທີ 3.1.4). 

 

ຮ ບທີ 3.1.4 ປ້າຍເຕືອນ 

ການຕົກ      ອຸບັດຕິເຫດການຈະລາຈອນ       ຖ ກໜີບທັບ    ອ ີ່ນໆ 

ຮາວຈັບ 
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ດັີ່ງນັັ້ນ, ອຸບັດຕິເຫດສາມາດຫຼຸດຜ່ອນໄດູ້ຢຸ່າງສົມບູນ ຫາກມກີານກະກຽມມາດຕະການດ້ານຄວາມປອດໄພລ່ວງໜ້າຢຸ່າງເໝາະ
ສົມ ແລະ ໃນຊ່ວງເວລາຂອງການກ ີ່ສ້າງ. ນອກຈາກນັັ້ນ, ອຸບັດຕິເຫດມີຄວາມສ່ຽງທີີ່ຈະເກີດຂ ັ້ນໄດູ້ໃນເວລາທີີ່ຄົນງານຄຸູ້ນເຄີຍ
ກັບການເຮັດວຽກເປັນປົກກະຕິ ແລະ ເລີີ່ມສູນເສຍສະມາທິ. ຜູູ້ຄວບຄຸມກວດກາວຽກງານບ ີ່ຄວນທີີ່ຈະປະໝາດກັບເລ ີ່ອງ
ດັີ່ງກ່າວ ແລະ ຄວນໃສຸ່ໃຈເຖິງວ່າຈະບ ີ່ມີອຸບັດຕິເຫດເກີດຂ ັ້ນເປັນເວລາດົນແລູ້ວກ ີ່ຕາມ. 

ວຽກງານບູລະນະຮັກສາຄວນຢູຸ່ພາຍໃຕູ້ເງ ີ່ອນໄຂການຮັບປະກັນຄວາມປອດໄພຂອງຄົນງານ. ຖ້າຫາກບ ີ່ສາມາດຮັບປະກັນ
ຄວາມປອດໄພຂອງຄົນງານໄດູ້, ບ ີ່ຄວນດ າເນີນການປະຕິບັດໜ້າວຽກໃດໆ. 
 
(2)   ການຢ ນຢັນກ່ອນການເຮັດວຽກ 
 
ກ່ອນທີີ່ຈະເລີີ່ມວຽກງານການສ້ອມແປງ, ມີຄວາມຈ າເປັນທີີ່ຈະຕ້ອງກວດກາສະໜາມເພ ີ່ອຢ ນຢັນເປົັ້າໝາຍຄວາມເສຍຫາຍທີີ່
ຈະສ້ອມແປງ ແລະ ວິທກີານເຂົັ້າເຖິງສະຖານທີີ່ດັີ່ງກ່າວແມຸ່ນເປັນສິີ່ງທີີ່ສ າຄັນ. ອີງຕາມການກວດກາສະໜາມ, ສິີ່ງອ ານວຍ
ຄວາມສະດວກຊົີ່ວຄາວເຊັີ່ນ: ນັີ່ງຮ້ານ, ຕາຕະລາງເວລາເຮັດວຽກ, ເຄ ີ່ອງມ , ແລະ ວັດສະດຸຕ້ອງໄດູ້ມີການກະກຽມ. ພ້ອມກັນ
ນັັ້ນ, ຈ າເປັນຕ້ອງມີການວາງແຜນຄຸູ້ມຄອງຄວາມປອດໄພໃນໄລຍະການປະຕິບັດວຽກ. 

ຫ ັງຈາກການກວດກາສະໜາມ, ຈະຕ້ອງອະທິບາຍຂັັ້ນຕອນການເຮັດວຽກ ແລະ ຂ ັ້ມູນທີີ່ກຽ່ວຂ້ອງໃຫູ້ກັບພາກສ່ວນທີີ່
ກ່ຽວຂ້ອງ, ຄວນຈັດກອງປະຊຸມເບ ັ້ອງຕົັ້ນ. ໃນກອງປະຊຸມດັີ່ງກາ່ວ, ຄວນມີຂັັ້ນຕອນການເຮັດວຽກລະອຽດ, ຕາຕະລາງເວລາ, 
ມາດຕະການດ້ານຄວາມປອດໄພ, ຈ ານວນຂອງຄົນງານ, ວັດສະດຸ, ເຄ ີ່ອງມ  ແລະ ປ ກສາຫາລ ເພ ີ່ອມອບໝາຍໜ້າວຽກໃຫູ້ແກຸ່
ຄົນງານແຕຸ່ລະຄົນ ແລະ ຮັບຮອງເອົາຂ ັ້ມູນໃໝຸ່ຕ່າງໆທີີ່ໄດູ້ຮັບຈາກການກວດກາພາກສະໜາມ. 

ສິີ່ງແວດລ້ອມອ້ອມຮອບເຊັີ່ນ: ຫຍ້າ, ພຸຸ່ມໄມູ້, ແລະ ຂີັ້ເຫຍ ັ້ອຢູຸ່ໃນສະຖານທີີ່ກ ີ່ສ້າງບາງຄັັ້ງກ ີ່ເຮັດໃຫູ້ຄົນງານເຕະສະດຸດ ຫ   ມ ີ່ນ
ລົັ້ມໄດູ້ ແລະ ເຮັດໃຫູ້ນັີ່ງຮ້ານບ ີ່ຫມັັ້ນຄົງ. ຂີັ້ເຫຍ ັ້ອບາງຢຸ່າງທີີ່ມີຄວາມອັນຕະລາຍເຊັີ່ນ: ເສດແກູ້ວ, ໃບຕັດເຫ ັກ, ແລະ ເຂັມສັກ
ຢາທີີ່ໃຊູ້ແລູ້ວ, ແລະ ບາງກ ລະນວັີດຖຸເຫ ົີ່ານີັ້ອາດຈະເຊ ີ່ອງໄວູ້ຢູຸ່ພາຍໃນຫຍ້າ ແລະ ພຸຸ່ມໄມູ້ທີີ່ອາດຈະເຮັດໃຫູ້ບາດເຈັບໄດູ້ (ຮູບ
ທີ 3.1.5). ດັີ່ງນັັ້ນ, ຄວນກ າຈັດຫຍ້າ, ພຸຸ່ມໄມູ້ ແລະ ຂີັ້ເຫຍ ັ້ອກ່ອນທີີ່ຈະເຮັດວຽກ. 

ເປັນສິີ່ງຈ າເປັນທີີ່ຈະຕ້ອງລວມເອົາໄລຍະເວລາຂອງການອະນາໄມເຂົັ້າໃນຕາຕະລາງເວລາຂອງການເຮັດວຽກ ເພາະການກ າຈັດ
ສິີ່ງເຫ ົີ່ານັັ້ນແມຸ່ນຂ້ອນຂ້າງໃຊູ້ເວລາພ ສົມຄວນ. ໃນບາງກ ລະນີ, ກ ີ່ຄວນກ າຈັດໃຫູ້ສ າເລັດພາຍໃນໜ ີ່ງວັນກ່ອນການເລີີ່ມຕົັ້ນ
ຂອງການປະຕິບັດວຽກ. 

   
ຮ ບທ ີ3.1.5 ວັດສະດຸອັນຕະລາຍໃນສະໜາມກໍີ່ສ້າງ 

(3)   ການຢ ນຢັນໃນຊ່ວງໄລຍະການປະຕິບັດວຽກ  

ທຸກຄົນທີີ່ເຂົັ້າມາໃນເຂດກ ີ່ສ້າງ, ບ ີ່ພຽງແຕຸ່ຄົນງານແຕຸ່ລວມເຖິງຜູູ້ຄວບຄຸມກວດກາຄວນໃສຸ່ໝວກນິລະໄພ ແລະ ເກີບນິລະໄພ 
(ຮູບທີ 3.1.6), ບ ີ່ອະນຸຍາດໃຫູ້ໃສຸ່ເກີບແຕະເຂົັ້າໃນເຂດກ ີ່ສ້າງ. 
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ຮ ບທີ 3.1.6 ໝວກນິລະໄພ ແລະ ເກີບນິລະໄພ 

ກ່ອນການປະຕິບັດວຽກ, ຜູູ້ຄວບຄຸມກວດກາຈະຕ້ອງເຕົັ້າໂຮມຄົນງານທັງໝົດ ແລະ ຈັດກອງປະຊຸມພາກສະໜາມເພ ີ່ອຢ ນຢັນ
ຂັັ້ນຕອນຂອງການດ າເນີນວຽກງານຂອງມ ັ້ນັັ້ນ ແລະ ແຈູ້ງເຕ ອນເລ ີ່ອງຄວາມປອດໄພ. ພາຍຫ ັງການປະຊຸມພາກສະໜາມ, 
ສະມາຊິກທຸກຄົນແມຸ່ນຈະໄດູ້ທ າຄວາມສະອາດສະໜາມກ ີ່ສ້າງກ່ອນຖ້າຈ າເປັນ. ໂດຍພ ັ້ນຖານແລູ້ວ, ການອະນາໄມສະໜາມ
ກ ີ່ສ້າງຄວນປະຕິບັດທຸກມ ັ້ເພ ີ່ອຮັກສາຄວາມປອດໄພ ແລະ ສະພາບຂອງການເຮັດວຽກ. ໃນລະຫວ່າງການຕິດຕັັ້ງນັີ່ງຮ້ານ, 

ບ ລິເວນອ້ອມຮອບພ ັ້ນທີີ່ຕິດຕັັ້ງເສົານັີ່ງຮ້ານຄວນປັບລະດັບ ຫ   ປັບຄວາມຍາວຂອງເສົານັີ່ງຮ້ານເພ ີ່ອໃຫູ້ແຜຸ່ນພ ັ້ນຂອງນັີ່ງຮ້ານຢູຸ່
ໃນແນວນອນ ແລະ ມີຄວາມຫມັັ້ນຄົງ (ຮູບທີ 3.1.7). 

 

ຮ ບທີ 3.1.7 ນັີ່ງຮ້ານສໍາລັບການກໍີ່ສ້າງແບບຢຶດຢ ູ່ກັບທີີ່ 

ໜ້າວຽກປະຈ າວັນຄວນໃຫູ້ສ າເລັດໃນມ ັ້ນັັ້ນ ແລະ ຜູູ້ຄວບຄຸມກວດກາຄວນອະນຸຍາດໃຫູ້ຄົນງານກບັທີີ່ພັກໄດູ້ຫ ັງຈາກຢ ນຢັນ
ໜ້າວຽກຂອງມ ັ້ຖັດໄປແລູ້ວ. ຄວນຈ ີ່ໄວູ້ວ່າຂີັ້ເຫຍ ັ້ອທຸກປະເພດທີີ່ເກີດຂ ັ້ນໃນຊ່ວງເຮັດວຽກຄວນເກັບມ້ຽນ ແລະ ບ ີ່ຄວນຖິັ້ມ
ໄວູ້ໃນເຂດກ ີ່ສ້າງ. 

3.2 ການບ ລະນະຮກັສາເປັນປະຈໍາ  
(1)   ຈຸດປະສົງ 

ເພ ີ່ອປູ້ອງກັນການເສ ີ່ອມສະພາບຂອງໂຄງສ້າງຂົວ, ຈ າເປັນຕ້ອງປະຕິບັດວຽກງານອະນາໄມ. ລວມທັງການກ າຈັດວັດສະດຸ
ແປກປອມທັງໝົດທີີ່ສະສົມອອກຈາກພ ັ້ນທີີ່ຂອງຂົວເຊັີ່ນ: ແຜຸ່ນພ ັ້ນໜ້າຂົວ, ທາງຍ່າງ, ຂອບທາງ, ຢູຸ່ເທິງຫົວເສົາກາງຂົວ, ໂຄງ
ຖັກ, ແລະ ຊິັ້ນສ່ວນຫ ັກຕ່າງໆ, ປີກລຸຸ່ມຂອງຄານເຫ ັກ ຫ   ຂາງຂົວເຫ ັກ, ຊ່ວງຫົດ-ຢ ດເພ ີ່ອການຂະຫຍາຍຕົວ, ໝອນຂົວ ແລະ 
ອຸປະກອນຊ່ວຍການລະບາຍນ ັ້າ. ຫ ັງຈາກການອະນາໄມ, ບ ີ່ຄວນໃຫູ້ມີດິນຊາຍ, ຫີນ, ຝຸຸ່ນ, ແລະ ສິີ່ງແປກປອມອ ີ່ນໆຫ ົງເຫ  ອ
ຢູຸ່ໃນພ ັ້ນທີີ່. ໂດຍສະເພາະ, ຕາມທ ີ່ລະບາຍນ້ໍາຕ້ອງໄດູ້ຮັບການອະນາໄມຢຸ່າງເປັນປົກກະຕິເພ ີ່ອປູ້ອງກັນການກກັເກັບຂອງນ ັ້າ
ຝົນ, ເຊິີ່ງມກັຈະເຮັດໃຫູ້ເກີດການເຂົັ້າໝ້ຽງໃນຊິັ້ນສ່ວນຕ່າງໆຂອງໂຄງສ້າງເຫ ັກ. 

ຢ ດຕິດກັບພ ັ້ນດິນ 
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(2)   ພາກສ່ວນທີີ່ຕ້ອງການອະນາໄມ 

ຂົວຄວນໄດູ້ຮັບການຮັກສາຄວາມສະອາດ ແລະ ຢູຸ່ໃນສະພາບທີີ່ດີເພ ີ່ອທີີ່ຈະຍ ດອາຍຸການນ າໃຊູ້ ແລະ ເພ ີ່ອໃຫູ້ມີຄວາມປອດ
ໄພ ແລະ ຄວາມສະດວກສະບາຍຕ ີ່ຜູູ້ຂັບຂີີ່. ພາກສ່ວນທີີ່ແນະນ າສ າລັບການອະນາໄມແມຸ່ນພາກສ່ວນໜ້າຂົວ, ຜິວໜ້າແຜຸ່ນ
ເຫ ັກ, ແຜຸ່ນພ ັ້ນຂົວ, ແລະ ໂຄງສ້າງສ່ວນລຸຸ່ມ, ເຊິີ່ງລາຍລະອຽດປະກອບມີດັີ່ງລຸຸ່ມນີັ້: 
ກ) ພາກສ່ວນໜ້າຂົວ 
ພ ັ້ນທີີ່ທັງໝົດຂອງພາກສ່ວນໜ້າຂົວທີີ່ຄວນອະນາໄມ, ປະກອບມີຮູລະບາຍນ ັ້າ, ຂອບທາງ, ຊ່ວງຫົດ-ຢ ດເພ ີ່ອການ
ຂະຫຍາຍຕົວ ແລະ ຝາກັນຕົກ. ພາກສ່ວນດັີ່ງກ່າວສາມາດອະນາໄມໄດູ້ໂດຍການໃຊູ້ເຄ ີ່ອງສີດນ ັ້າແຮງດັນສູງລ້າງ ຫ   ການຊວ້ານ
ດິນ/ການປັດກວາດດ້ວຍເຄ ີ່ອງມ . 
ຂ) ໂຄງສ້າງສ່ວນລຸຸ່ມຂອງຂົວ 
ພ ັ້ນທີີ່ທັງໝົດທີີ່ຢູຸ່ກ້ອງໂຄງສ້າງສ່ວນເທິງທີີ່ຄວນອະນາໄມປະກອບມໝີອນຮອງຂາງຂົວ, ຝາເສົາຫົວຂົວ, ຫົວເສົາກາງ, ແລະ 
ຄານຄອນກຣີດຕາມທາງຂວາງ. ພາກສ່ວນດັີ່ງກ່າວສາມາດອະນາໄມໄດູ້ໂດຍການໃຊູ້ເຄ ີ່ອງສີດນ ັ້າແຮງດັນສູງ ຫ   ການຊວ້ານ
ດິນ/ການປັດກວາດດ້ວຍເຄ ີ່ອງມ . 
ຄ) ພ ັ້ນຜິວແຜຸ່ນເຫ ັກ 
ພ ັ້ນທີີ່ທັງໝົດຂອງຂົວເຫ ັກທີີ່ຄວນອະນາໄມປະກອບມີພາກສ່ວນປີກເທິງ ແລະ ປີກລຸຸ່ມ, ແຜຸ່ນຂາງຫ ັກ, ຄານທາງຂວາງ, ຊິັ້ນ
ສ່ວນຄ ັ້າຢັນ, ແລະ ແຜຸ່ນເຫ ັກເຊ ີ່ອມຕ ີ່.  ພາກສ່ວນຕ່າງໆຄວນຈະລ້າງໂດຍການໃຊູ້ເຄ ີ່ອງສີດນ ັ້າແຮງດັນສູງ. ການນ າໃຊູ້ລົດ
ກະຕ່າແມຸ່ນມີປະສິດທິພາບໃນການອະນາໄມພາກສ່ວນທີີ່ຢູຸ່ກ້ອງຂົວ. 

(3)   ລ າດັບການເຮັດວຽກ 

ກ) ການອະນາໄມແຜຸ່ນພ ັ້ນໜ້າຂົວ ແລະ ທ ີ່ລະບາຍນ ັ້າຂົວ  

ສິີ່ງແປກປອມທັງໝົດເຊັີ່ນ: ສິີ່ງເປິເປ ັ້ອນ, ຂີັ້ຝຸຸ່ນ, ດິນຊາຍ, ນ ັ້າຝົນ, ແລະ ໄຄນ ັ້າທີີ່ຢູຸ່ເທິງພ ັ້ນຜິວຄອນກຣີດ ຄວນກ າຈັດອອກ
ໃຫູ້ໝົດໂດຍການໃຊູ້ເຄ ີ່ອງມ ທ າຄວາມສະອາດແລູ້ວລ້າງອອກດ້ວຍເຄ ີ່ອງສີດນ ັ້າແຮງດັນສູງ. ອຸປະກອນຊ່ວຍການລະບາຍນ ັ້າ 
ແລະ ຊ່ວງຫົດ-ຢ ດເພ ີ່ອການຂະຫຍາຍຕົວຄວນອະນາໄມຢຸ່າງລະມດັລະວັງ. 

    

ຮ ບທ ີ3.2.1 (ຊ້າຍ) ຊ່ວງຫດົ-ຢືດເພືີ່ອການຂະຫຍາຍຕົວ, (ຂວາ) ທໍີ່ລະບາຍນ້ໍາ 

ຂ) ອະນາໄມໂຄງສ້າງສ່ວນລຸຸ່ມຂອງຂົວ  

ສິີ່ງແປກປອມທັງໝົດເຊັີ່ນ: ສິີ່ງເປິເປ ັ້ອນ, ຂີັ້ຝຸຸ່ນ, ດິນຊາຍ, ນ ັ້າຝົນ, ແລະ ໄຄນ ັ້າທີີ່ຢູຸ່ເທິງໜ້າຫົວເສົາ ແລະ ຖານຮອງໝອນຢູຸ່
ເສົາກາງ ແລະ ຫົວໂຄບເສົາ ຄວນຖ ກກ າຈັດອອກທັງໝົດໂດຍການໃຊູ້ເຄ ີ່ອງມ ທ າຄວາມສະອາດ ແລູ້ວລ້າງອອກດ້ວຍເຄ ີ່ອງ
ສີດນ ັ້າແຮງດັນສູງ. ການສະສົມຂອງດິນຕົມ ແລະ ດິນຊາຍຢູຸ່ດ້ານຂ້າງຂອງເສົາຫົວຂົວຄວນຂຸດອອກເພ ີ່ອຮັກສາໄລຍະຫ່າງເດີມ
ຈາກແຄມຕາຝັີ່ງແມຸ່ນ ັ້າ. 
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ຮ ບທີ 3.2.2 ດິນຕົມ ແລະ ຊາຍສະສົມຢ ູ່ບໍລິເວນຖານຮອງໝອນຂົວ 

3.3 ວຽກງານອະນະໄມເພືີ່ອການສ້ອມແປງ 
 
ສ າລັບການສ້ອມແປງຂອງໂຄງສ້າງສ່ວນເທິງ, ຕ້ອງຕິດຕັັ້ງນັີ່ງຮ້ານຢູຸ່ກ້ອງ ແລະ ດ້ານຂ້າງຂອງໂຄງສ້າງສ່ວນເທິງ. ຮູບທີ 3.3.1 
ສະແດງໃຫູ້ເຫັນຮູບແບບຂອງການຕິດຕັັ້ງນັີ່ງຮ້ານ. ຕາມຫ ັກການທົີ່ວໄປຂອງວຽກງານອະນາໄມ, ໄລຍະທັງຫມົດແມຸ່ນ 1.5m 
(1.0m ເປັນພ ັ້ນທີີ່ເຮັດວຽກ, 0.2m ເປັນໄລຍະຫ່າງຂອງນັີ່ງຮ້ານ, ແລະ 0.3m ເປັນພ ັ້ນທີີ່ເພີີ່ມເຕີມ) ຢູຸ່ກ້ອງຂາງຂົວ ແລະ 
ຕ້ອງຫ າຍກ່ວາ 0.5m ຢູຸ່ດ້ານຂ້າງຂອງຂາງຂົວຫ ັກ. 

   

ຮ ບທີ 3.3.1 ມາດຕະຖານການຕິດຕັັ້ງນັີ່ງຮ້ານສໍາລັບການກໍີ່ສ້າງ 

 

ຮ ບທີ 3.3.2 ລາຍລະອຽດຂອງການຕິດຕັັ້ງນັີ່ງຮ້ານສໍາລັບວຽກງານອະນາໄມ  

ຕາຕະລາງ 3.3.1 ແມຸ່ນການປຽບທຽບຕ າແໜຸ່ງຂອງຄົນງານ ແລະ ຊ່ອງວ່າງທີີ່ກ ານົດ. ຕ້ອງມີການສະໜອງພ ັ້ນທີີ່ເຮັດວຽກໃຫູ້
ພຽງພ ເທົີ່າທີີ່ເປັນໄປໄດູ້ເພ ີ່ອໃຫູ້ຄົນງານສາມາດເຮັດວຽກ ແລະ ສາມາດເຄ ີ່ອນຍ້າຍໂດຍບ ີ່ມີອຸປະສັກໃດໆຕ ີ່ຮ່າງກາຍ. 



 
ຄ ູ່ມືການສ້ອມແປງ ແລະ ການເສີມກໍາລັງຂົວ 

 
3-7 

ຕາຕະລາງ 3.3.1 ຕໍາແໜູ່ງການເຮັດວຽກ ແລະ ຊ່ອງວ່າງທີີ່ກໍານົດ.  

ຕ າແໜຸ່ງການເຮັດວຽກ  ພ ັ້ນທີີ່ຊ່ອງວາ່ງທີີ່ຕ້ອງການ 
(ຂະຫນາດມາດຕະຖານ): m 

ຕ າແໜຸ່ງ  ຮູບແຕູ້ມ 
ດ້ານຂ້າງ  ດ້ານໜ້າ  ລວງສູງ ລວງກວ້າງ ລວງຍາວ 

ເຮັດວຽກໃນທ່ານັີ່ງ ແລະ ຄຸກເຂົີ່າ 

  
1.0 1.0 1.0 

ເຮັດວຽກໃນທ່ານອນເຫງີຍໜາ້ຂ ັ້ນ ຫ    
ນອນຫງາຍໜ້າຂ ັ້ນເທງິ ແລະ ນອນຂວ ັ້າ
ລົງຢຽດຂາ ຫ   ນອນຫ ັງແນບກບັພ ັ້ນ  

  >0.6 0.8 1.6 

ເຮັດວຽກໃນທາ່ນອນຕະແຄງ ຫ   ປິີ່ນຂ້າງ 
ແລະ ຢຽດຂາ ຫ   ປຸ່ອຍຂາໃຫູ້ນາບຕາມພ ັ້ນ    0.7 0.8 1.8 

ເຮັດວຽກໃນທ່ານອນໝອບລົງ ພ້ອມ
ແນບແຂນ ແລະ ແນບໜ້າເອິກຕາມພ ັ້ນ
ພຽງ ແລະ ເຫງີຍໜ້າຂ ັ້ນ ຫ    ນອນຫງາຍ
ໜ້າຂ ັ້ນເທງິ  

  0.4 0.8 1.8 
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4. ການສໍາຫວຼດເພືື່ອການສ້ອມແປງ ແລະ ເສີມກໍາລັງຂົວ 
 

 

4.1 ໂຄງຮ່າງ  
4.1.1   ຈຸດປະສົງຂອງການສໍາຫຼວດ  

ການບູລະນະຮັກສາຂົວແມ່ນມີຄວາມຈໍາເປັນທີີ່ຈະຕ້ອງໄດ້ດໍາເນີນວຽກການກວດກາ, ການສໍາຫຼວດ, ການອອກແບບ ແລະ 
ສ້ອມແປງຢ່າງເປັນລະບົບຕາມແຜນການທີີ່ໄດ້ວາງອອກແບບໄລຍະຍາວ, ບົນພ ື້ນຖານຂອງວິທີການ, ໄລຍະເວລາ, ແລະ 
ລະບົບຄ ້ມຄອງທີີ່ເໝາະສົມ, ໂດຍພິຈາລະນາເຖິງຄ ນລັກສະນະຂອງຂົວແຕ່ລະແຫ່ງ. ສໍາລັບການສ້ອມແປງຢ່າງເໝາະສົມ, ຈໍາ
ເປັນທີີ່ຈະຕ້ອງດໍາເນີນການສໍາຫຼວດຂົວກ່ອນທີີ່ຈະສ້ອມແປງ ແລະ ເກັບກໍາຂໍື້ມູນສະພາບຂົວຢ່າງພຽງພໍ. ຕາຕະລາງ 4.1.1 
ສະແດງໃຫ້ເຫັນຕໍາແໜ່ງຂອງການສໍາຫຼວດ ແລະ ການອອກແບບໃນການບູລະນະຮັກສາຂົວ ແລະ ເນ ື້ອໃນຫຼັກຂອງວຽກງານ. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ຮ ບທີ 4.1.1 ຂັັ້ນຕອນການສໍາຫຼວດ ແລະ ການອອກແບບສໍາລັບການສ້ອມແປງຂົວ 

ສໍາຫຼວດເອກະສານ 

ຈໍາເປັນຕ້ອງລົງກວດສອບ
ລະອຽດ  

ບໍີ່ຈໍາເປັນ 

ລົງກວດສອບສະຖານທີີ່ 

ຈັດລຽງຜົນຂອງການກວດສອບ
ສະຖານທີີ່ 

ສົມທຽບກັບຜົນການກວດກາໃນອະດີດ 

ສັນນຖິານເຖິງສາຍເຫດຄວາມເສຍຫາຍ 

ສິື້ນສ ດ 

ຄັດເລ ອກວິທີການສ້ອມແປງ 

ວາງແຜນການກໍີ່ສ້າງ 

ກະກຽມແບບແຕ້ມ ແລະ ຄິດໄລ່ບໍລິ
ມາດ 

ປະເມີນລາຄາ 

ວາງແຜນການບູລະນະຮັກສາ 

ອອກແບບການສ້ອມແປງຂົວ 

ຮ່າງແຜນການລົງກວດສອບລະອຽດ 

ຈັດຕັື້ງປະຕິບັດການກວດສອບລະອຽດ 

ຈັດລຽງຜົນຂອງການລົງກວດສອບ
ລະອຽດ 

ການກວດສອບລະອຽດ ການສໍາຫຼວດເບ ື້ອງຕົື້ນ ຈໍາເປັນ 

ເລີີ່ມຕົື້ນ 

ກວດກາແຜນການບູລະນະຮັກສາ 
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4.1.2 ກົດລະບຽບທົື່ວໄປໃນການສໍາຫຼວດຂົວ  
ການກວດສອບພ ື້ນທີີ່ຄວາມເສຍຫາຍຂອງຂົວທີີ່ຈະສ້ອມແປງ, ຄວນຈະຕ້ອງປະຕິບັດຕາມກົດລະບຽບທົີ່ວໄປດັີ່ງຕໍີ່ໄປນີື້. 
ຕາຕະລາງ 4.1.1 ສະແດງໃຫ້ເຫນັກົດລະບຽບທົີ່ວໄປສໍາລັບການສໍາຫຼວດຂົວ.  

 
ຕາຕະລາງ 4.1.1 ກົດລະບຽບທົື່ວໄປສໍາລັບການສໍາຫຼວດຂົວ 

ການສໍາຫຼວດ ຫຼັກການທົີ່ວໄປ 

 
ການສໍາຫຼວດແຮງບີບ
ອັດຂອງຄອນກຣີດ 
 

ການທົດສອບຫາກໍາລັງແບບພ ື້ນຖານ (ການທົດສອບແບບບໍີ່ທໍາລາຍ) ໂດຍອີງຕາມຫຼກັການ
ແມ່ນນໍາໃຊ້ເຄ ີ່ອງມ ວັດແທກກໍາລັງ (rebound hammer). 
ຢ່າງໃດກໍີ່ຕາມ, ອີງຕາມຜົນການທົດສອບຫາກໍາລັງແບບພ ື້ນຖານ, ຖ້າກາໍລັງຂອງຄອນກຣີດບໍີ່
ພຽງພໍເປັນບໍລິເວນກ້ວາງ ແລະ ມີແນວໂນ້ມທີີ່ຕ້ອງການເສີມກາໍລັງ, ຈະຕ້ອງໄດ້ທໍາການເຈາະ
ຄອນກຣີດ ແລະ ນໍາເອົາກ້ອນຕົວຢ່າງທີີ່ເຈາະໄປຢ ນຢັນແຮງບີບອັດໂດຍໃຊ້ເຄ ີ່ອງທົດສອບຫາກໍາ
ລັງແຮງບີບອັດຕາມແນວຕັື້ງຢູ່ຫ້ອງທົດລອງ. 

ການສໍາຫຼວດຫາທາດ
ກາກບອນ  

ໂດຍຫຼັກການແລ້ວ, ການທົດສອບເພ ີ່ອຢ ນຢັນຫາທາດກາກບອນພຽງຢ່າງດຽວແມ່ນບໍີ່ຈໍາເປັນ
ຕ້ອງປະຕິບັດ. 
ຢ່າງໃດກໍີ່ຕາມ, ເມ ີ່ອນໍາເອົາກ້ອນຕົວຢ່າງທີີ່ຖ ກເຈາະໄປທໍາການທດົສອບແບບອ ີ່ນໆ, ການທົດ
ສອບຫາທາດເຟໂນຝ໌ທາລີນ (Phenolphthalein) ກໍີ່ສາມາດວັດແທກຄວາມເລິກຂອງທາດ
ກາກບອນໄດ້. 
 

ການສໍາຫຼວດຫາ
ປະຕິກິລິຍາອາລ໌ຄາ
ລາຍຊິລິກ້າຂອງ
ຄອນກຣີດ 

ໃນເວລາທີີ່ສົງໄສວ່າມີປະຕິກິລິຍາອາລ໌ຄາລາຍຊິລິກ້າ (alkali-silica reaction) ຈາກການ
ກວດກາດ້ວຍຕາເປົີ່າ, ການກວດສອບແບບລະອຽດຄວນຈະຕ້ອງດໍາເນີນການໂດຍປະຕິບັດຕາມ
ຄູ່ມ ການກວດກາຂົວ. 
 

4.2 ການສໍາຫຼວດເບືັ້ັ້ອງຕົັ້ນ  

4.2.1   ການສໍາຫຼວດເອກະສານ 
ເພ ີ່ອປະຕິບັດການວາງແຜນສ້ອມແປງ ແລະ ອອກແບບ, ຄວນເກັບກໍາຂໍື້ມູນທີີ່ີມີຢູ່ ແລະ ເອກະສານທີີ່ສະແດງຢູ່ລ ່ມນີື້ ເພ ີ່ອ
ຢ ນຢັນຄ ນລັກສະນະ ແລະ ປະຫວັດຂອງຂົວເປົື້າຫມາຍ. 
   ກ) ບົດລາຍງານການກວດກາ (ປັດຈ ບັນ ແລະ ອະດີດ) 
   ຂ) ຂໍື້ມູນເບ ື້ອງຕົື້ນຂອງຂົວ (ແຜນການຄ ້ມຄອງຂົວ) 
   ຄ) ເອກະສານການອອກແບບ 
   ງ) ເອກະສານແບບກໍີ່ສ້າງ 
   ຈ) ປະຫວັດການສ້ອມແປງໃນອະດີດ 
   ສ) ບົດລາຍງານການອອກແບບການສ້ອມແປງ 
   ຊ) ແບບແຕ້ມຂໍື້ມູນເສັື້ນທາງ 
   ຍ) ບົດບັນທຶກການຄ ້ມຄອງການກໍີ່ສ້າງ (ໂດຍທົີ່ວໄປແລ້ວແມ່ນບໍີ່ຈໍາເປັນ) 
ຕາຕະລາງ 4.2.1 ສະແດງລາຍການສໍາຫຼວດຂອງແຕ່ລະເອກະສານ. 
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ຕາຕະລາງ 4.2.1 ລາຍການສໍາຫຼວດຂອງແຕູ່ລະເອກະສານ 

 ຊ ີ່ຂອງເອກະສານ ລາຍການສໍາຫຼວດ ຄວາມຈໍາເປັນ 

ກ 
ບົດລາຍ
ງານການ
ກວດກາ 

ປັດຈ ບັນ  

➢ ຢ ນຢັນສະພາບຄວາມເສຍຫາຍໃນປັດຈ ບັນ 
➢ ການຄັດເລ ອກຄວາມເສຍຫາຍທີີ່ຈະສ້ອມແປງ 
(ຖ້າມີຜົນການບົີ່ງມະຕິຢູ່ໃນເອກະສານກວດກາ, ຜົນດັີ່ງກ່າວຄວນຖ ກ
ໃຊ້ເພ ີ່ອອ້າງອີງ.)  

◎ 

ອະດີດ 
ຖ້າຫາກມີຄວາມເສຍຫາຍທີີ່ຕ້ອງການສ້ອມແປງ, 
➢ ຕ້ອງຢ ນຢັນຄວາມເສຍຫາຍທີີ່ເພີີ່ມຂຶື້ນ 
➢ ຄາດຄະເນອັດຕາຄວາມເສຍຫາຍທີີ່ເພີີ່ມຂຶື້ນ 

○ 

ຂ ຂໍື້ມູນເບ ື້ອງຕົື້ນຂອງຂົວ ➢ ຂໍື້ມູນຂົວ, ປີກໍີ່ສ້າງ, ການອອກແບບສະເພາະ  ◎ 

ຄ 
ເອກະສານການອອກ
ແບບ 

➢ ຢ ນຢັນຂໍື້ມູນລາຍລະອຽດຂອງຂົວເຊັີ່ນ: ຂະໜາດຂອງໂຄງສ້າງ, 
ຄວາມແຂງແຮງຂອງຄອນກຣີດ, ການຈັດວາງເຫຼັກເສີມ, ແລະ 
ສາຍກາບ ສໍາລັບການສ້ອມແປງຂົວ.  

➢ ສັນນິຖານສາຍເຫດຂອງຄວາມເສຍຫາຍເຊັີ່ນ: ໄລຍະຫ ມ້ຫໍີ່ຂອງ
ຄອນກຣີດ ແລະ ຄວາມບໍີ່ແຂງແຮງຂອງໂຄງສ້າງ, ປະສິດທິພາບ
ການຮັບນໍື້າໜັກບໍີ່ພຽງພໍ.  

○ 

ງ ເອກະສານແບບກໍີ່ສ້າງ 
ຖ້າການອອກແບບມກີານປ່ຽນແປງໃນລະຫວ່າງການກໍີ່ສ້າງ, 
➢ ການຢ ນຢັນຂໍື້ມູນລາຍລະອຽດຂອງຂົວຈະບໍີ່ແມ່ນຈາກເອກະສານ

ການອອກແບບແຕ່ຈະແມ່ນເອກະສານນີື້  
○ 

ຈ 
ປະຫວັດການສ້ອມແປງ
ໃນອະດີດ 

ຖ້າຫາກມກີານດໍາເນີນການສ້ອມແປງຊໍື້າໆກັນ,  
➢ ສັນນິຖານວ່າໂຄງສ້າງບໍີ່ແຂງແຮງ ແລະ ເປັນສາຍເຫດເບ ື້ອງຕົື້ນ

ຂອງຄວາມເສຍຫາຍ 
 

○ 

ສ 
ບົດລາຍງານການອອກ
ແບບການສ້ອມແປງ 

ຖ້າຫາກວ່າການສ້ອມແປງຂົວໄດ້ຮັບການປະຕິບັດຫຼັງຈາກການກໍີ່ສ້າງ, 
➢ ໃຫ້ຢ ນຢັນຂໍື້ມູນລ່າສ ດ ເນ ີ່ອງຈາກມີຄວາມແຕກຕ່າງຈາກໂຄງສ້າງ

ດັື້ງເດີມ 
○ 

ຊ 
ແບບແຕ້ມຂໍື້ມູນ
ເສັື້ນທາງ 

➢ ຢັື້ງຢ ນທີີ່ຕັື້ງຂົວ, ຂໍື້ມູນອ້ອມຂ້າງຂອງຂົວເປົື້າໝາຍ 
➢ ນໍາໃຊ້ເອກະສານນີື້ເພ ີ່ອວາງແຜນກວດສອບສະຖານທີີ່ ແລະ ຈໍາ

ກັດການຈະລາຈອນ 
◎ 

ຍ 
ບົດບັນທຶກການຄ ້ມ
ຄອງການກໍີ່ສ້າງ  

ຖ້າຄວາມເສຍຫາຍແມ່ນເກີດຈາກວັດສະດ ທີີ່ນໍາໃຊ້ໃນການກໍີ່ສ້າງ, 
➢ ການຢັື້ງຢ ນບົດບັນທຶກຂອງເນ ື້ອໃນການທົດສອບວັດສະດ  ແລະ  

ແຫຼີ່ງວັດສະດ  ພ້ອມທັງການລະບ ສາຍເຫດຂອງຄວາມເສຍຫາຍ.  
△ 

ໝາຍເຫດ: ◎: ເອກະສານທີີ່ສໍາຄັນ, ○: ເອກະສານທີີ່ຕ້ອງການ, △: ໂດຍທົີ່ວໄປແມ່ນເອກະສານທີີ່ບໍີ່ສໍາຄັນ  

4.2.2   ການລົງກວດສອບສະຖານທີື່  

ການກວດສອບສະຖານທີີ່ຂອງຂົວແມ່ນການສໍາຫຼວດທີີ່ສໍາຄັນທີີ່ຕອ້ງດໍາເນີນການຕາມເອກະສານການສໍາຫຼວດທີີ່ສະແດງໃນ
ຮູບທີ 4.1.1. ເຫດຜົນແມ່ນບົດບັນທຶກການກວດກາລວມມກີານຖ່າຍຮູບພາກສ່ວນທີີ່ເສຍຫາຍແບບລະອຽດ, ແຕ່ສາຍເຫດ
ຂອງຄວາມເສຍຫາຍແມ່ນມີຂໍື້ມູນເລັກນ້ອຍ. ເພ ີ່ອຢ ນຢັນສະພາບຄວາມເສຍຫາຍ ແລະ ຂໍື້ສົມມ ດຕິຖານຂອງສາຍເຫດຂອງ
ຄວາມເສຍຫາຍ, ແມ່ນຈໍາເປັນຈະຕ້ອງໄດ້ຢ ນຢັນຕາມລາຍການໃນລະຫວ່າງການກວດສອບສະຖານທີີ່. 
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ຕາຕະລາງ 4.2.2 ລາຍການທີື່ຕ້ອງຢືນຢັນໃນລະຫວ່າງທີື່ລົງກວດສອບສະຖານທີື່ 

ຈ ດປະສົງ ລາຍການທີີ່ຕ້ອງຢ ນຢັນໃນລະຫວ່າງທີີ່ລົງກວດສອບສະຖານທີີ່ 

ການຢ ນຢັນສະພາບ
ຄວາມເສຍຫາຍ 
 

➢ ສະພາບຄວາມເສຍຫາຍໂດຍການກວດກາດ້ວຍຕາເປົີ່າໃນໄລຍະໃກສົ້ມທຽບກັບຮູບພາບ
ຂອງພາກສ່ວນທີີ່ເສຍຫາຍໃນບົດລາຍງານຂອງການກວດກາ. 

➢ ສໍາຜັດດ້ວຍມ  ແລະ ປະຕິບັດການສໍາຫຼວດໂດຍການເຄາະດ້ວຍຄ້ອນຕີຖ້າຈໍາເປັນ. 
➢ ຄວາມເສຍຫາຍທີີ່ສໍາຄັນ 

➢ ທົບທວນຮູບແຕ້ມຄວາມເສຍຫາຍໃນບົດລາຍງານການກວດກາ 

ການຕັື້ງສົມມ ດຕິຖານ
ຂອງສາຍເຫດຄວາມ
ເສຍຫາຍ  

➢ ສະພາບແວດລ້ອມອ້ອມຂ້າງ 
➢ ສະພາບຂອງຜິວໜ້າທາງ 
➢ ສະພາບຄວາມເສຍຫາຍທີີ່ໃກ້ກັບພາກສ່ວນທີີ່ເສຍຫາຍ 

➢ ລັກສະນະຂອງຄວາມເສຍຫາຍ 

➢ ສະພາບການໄຫຼຂອງນໍື້າຝົນ ແລະ ນໍື້າຊຶມ 
➢ ສຽງ ແລະ ການສັີ່ນໄກວ ເມ ີ່ອລົດໃຫຍ່ກໍາລັງຜ່ານ 

 
4.2.3   ການຕັດສິນຄວາມຈໍາເປັນຂອງການລົງກວດສອບແບບລະອຽດ 

(1)   ພາບລວມ  

ຫຼັງຈາກການກວດສອບສະຖານທີີ່, ມີຄວາມຈໍາເປັນທີີ່ຈະຕ້ອງກໍານົດວ່າການກວດສອບລະອຽດຈໍາເປັນ ຫຼ  ບໍີ່. ການກວດສອບ
ລະອຽດຈະຕ້ອງໄດ້ດໍາເນີນການຖາ້ຫາກບໍີ່ສາມາດກໍານົດສາຍເຫດຂອງຄວາມເສຍຫາຍຢູ່ສະຖານທີີ່ກວດສອບ ຫຼ  ຜົນການ
ກວດສອບໃນປັດຈ ບັນໄດ້. ຮູບທີ 4.2.1 ສະແດງຂັື້ນຕອນທົີ່ວໄປໃນການຕັດສິນການຈັດຕັື້ງປະຕິບັດຂອງການກວດສອບ
ແບບລະອຽດ. 

 

ຮ ບທີ 4.2.1 ຂັັ້ນຕອນການຕັດສິນຄວາມຈໍາເປັນສໍາລັບການກວດສອບແບບລະອຽດ 

 

ແມ່ນ 

ເລີີ່ມຕົື້ນ 

ສໍາຫຼວດເອກະສານ 

ລົງກວດສອບສະຖານທີີ່ 

ຈັດລຽງຜົນຂອງການກວດສອບ
ສະຖານທີີ່ 

ຈໍາເປັນຕ້ອງໄດ້ສ້ອມແປງຂົວ 
ບໍີ່ 

ແມ່ນ 

ສາຍເຫດຄວາມເສຍຫາຍທີີ່
ຮ້າຍແຮງ*1 

ຄວາມເສຍຫາຍທີີ່ບໍີ່ສາມາດລະບ 
ເຖິງສາຍເຫດຄວາມເສຍຫາຍໄດ້  

ຈໍາເປັນຕ້ອງໄດ້ກວດສອບລະອຽດ 

ສິື້ນສ ດ 

ບໍີ່ 

ແມ່ນ 

ບໍີ່ 

ສັນນິຖານເຖິງສາຍເຫດຄວາມເສຍ
ຫາຍ *1: ກາກບອນ, ປະຕິກິລິຍາອາລ໌ຄາລາຍຊິລິກ້າ, ຄວາມອ່ອນແຮງ

ຂອງແຜ່ນພ ື້ນ 
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(2)   ການຕັດສິນຄວາມຈໍາເປັນສໍາລັບການກວດສອບລະອຽດຂອງຊິື້ນສ່ວນຂົວຄອນກຣີດ 

ການກໍານົດສາຍເຫດຂອງຄວາມເສຍຫາຍແມ່ນຫຍ ້ງຍາກຫຼາຍເພາະວ່າມີຫຼາຍໆຄວາມເສຍຫາຍ ແລະ ຫຼາຍໆສາຍເຫດຄວາມ
ເສຍຫາຍຂອງຊິື້ນສ່ວນຄອນກຣີດ. ດັີ່ງນັື້ນ, ສິີ່ງສໍາຄັນແມ່ນສະພາບແວດລ້ອມ/ສະພາບຄວາມເສຍຫາຍຄວນຖ ກປຽບທຽບ
ກັບຄ ນລັກສະນະຕາມເອກະສານທີີ່ມ ີ ແລະ ຄວນຕັື້ງສົມມ ດຕິຖານເຖິງສາຍເຫດຂອງຄວາມເສຍຫາຍ. ຖ້າສາຍເຫດຄວາມ
ເສຍຫາຍຍັງບໍີ່ສາມາດລະບ ໄດ້ໃນຂັື້ນຕອນນີື້, ການກວດສອບລະອຽດຈະຖ ກດໍາເນີນການ. ຕາຕະລາງ 4.2.3 ສະແດງໃຫ້
ເຫັນຄວາມເປັນໄປໄດ້ລະຫວ່າງຄວາມເສຍຫາຍ ແລະ ປະເພດຂອງສາຍເຫດຄວາມເສຍຫາຍຂອງຊີື້ນສ່ວນຂົວຄອນກຣີດ. 

ຕາຕະລາງ 4.2.3 ຕາຕະລາງສໍາລັບການຕັດສິນສາຍເຫດຄວາມເສຍຫາຍຂອງຊິັ້ນສ່ວນຂົວຄອນກຣີດ 

 ສາຍເຫດຂອງຄວາມເສຍຫາຍ ແລະ ການເສ ີ່ອມສະພາບ  

ກາກບອນ 
ປະຕິກິລິຍາ
ອາລ໌ຄາ

ລາຍຊິລິກາ້ 

ການອ່ອນແຮງ 

ຄວາມຮ້ອນ 
/ ອ ນຫະພູມ  

ໄລຍະຫ ້ມ
ຫໍີ່ຂອງ

ຄອນກຣີດ
ບໍີ່ພຽງພໍ  

ການປ້ອງ
ກັນນໍື້າຊຶມ
ຜ່ານບໍີ່ໄດ້
ມາດຕະ 
ຖານ  

ແຜ່ນພ ື້ນ ຂາງຂົວ 

ສະ
ພາ
ບຮ

ອຍ
ແຕ

ກແ
ຫງ

 ຂະໜານກັບເຫຼັກ
ເສີມ ◎ ◎    ◎ ○ 

ຮອຍແຕກໜັງແຂ້  ◎      

ຮອຍແຕກນ້ອຍ     ◎   

ຮອຍແຕກຕາໜ່າງ   ◎  ◎   

ແຮງດັດ/ແຮງເຊ ີ່ອນ   ◎ ◎    

ແຕກຕາມລວງເລິກ     ◎   

ການແຕກໂພງ ◎ ○    ◎ ○ 

ເຫຼັກເສີມພົື້ນອອກ ◎ ○    ◎ ○ 

ເຫຼັກເສີມຖ ກກັດກ່ອນ ◎ ○     ○ 

ຄາບປູນຂາວ ○ ○ ◎    ◎ 

ໝາຍເຫດ: ◎: ເປັນໄປໄດ້ສງູ, ○: ເປັນໄປໄດ້ປານກາງ  

(3)   ການຕັດສິນຄວາມຈໍາເປັນສໍາລັບການກວດສອບລະອຽດຂອງຊິື້ນສ່ວນຂົວເຫຼັກ  

ຮູບທີ 4.2.2 ສະແດງໃຫ້ເຫັນພ ື້ນທີີ່ ທີີ່ມີແນວໂນ້ມທີີ່ຈະເກີດຮອຍແຕກແຫງ. ຫາກພົບເຫັນໃນລະຫວ່າງການກວດກາ ຫຼ  
ການກວດສອບສະຖານທີີ່, ວິສະວະກອນຄວນພິຈາລະນາ ແລະ ຕັດສິນຄວາມຈໍາເປັນຂອງການກວດສອບລະອຽດ. 
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ກ)   ຈ ດຈອດເຊ ີ່ອມດ້ານໜ້າຂອງແຜ່ນເຫຼັກຢຶດ 

 

ຂ)   ຈ ດບາກຢູ່ສົື້ນຂາງ 

 

   

 

ຄ)   ຈ ດສັນຂາງຕາມແນວຕັື້ງເຊ ີ່ອມຕໍີ່ກັບໂຄງເຫຼກັຄໍື້າຢັນທາງຂວາງ 

 

            

 

 

ແຜ່ນຂາງ 
ປີກລ ່ມ 

ແຜ່ນເຫັຼກຢ ດ 

ແຜ່ນເຫັຼກຢຶດ 

 
【ຫັຼງຈາກຂະຫຍາຍ】 【ການເກີດຮອຍແຕກແຫງ】 

ແຜ່ນຂາງ 

ປີກລ ່ມ 
 

ຮອຍແຕກແຫງ 

ແຜ່ນຂາງ 
 

ແຜ່ນຂາງ 
 

ແຜ່ນເຫັຼກຢຶດ 

 

ແຜ່ນເຫັຼກຢຶດ 

 
ປີກລ ່ມ 
 ຫອຍແຕກແຫງຢູ່ພາກສ່ວນຈອດເຊ ີ່ອມ

ຢູ່ດ້ານໜ້າຂອງແຜ່ນເຫັຼກຢຶດ 
 

ສັນຂາງຕາມແນວຕັື້ງ 

ຫອຍແຕກແຫງຢູ່ຈ ດບາກສົື້ນຂາງ 

ສັນຂາງຕາມແນວຕັື້ງ 
 

ຮອຍແຕກແຫງຢູ່ຈ ດບາກສົື້ນຂາງ 
 

ຮອຍແຕກແຫງຢູ່ພາກສ່ວນຈອດ
ເຊ ີ່ອມຢູ່ດ້ານໜ້າຂອງແຜ່ນເຫັຼກຢຶດ 

ພາກສ່ວນຈອດເຊ ີ່ອມກັບສັນຂາງຕາມແນວຕັື້ງ
ແລະ ໂຄງເຫັຼກຄໍື້າຢັນທາງຂວາງ 

ພາກສ່ວນເຊ ີ່ອມຕໍີ່ຂອງຂາງຫັຼກ ແລະ ສ່ວນ
ເກີນຂອງແຜ່ນເຊ ີ່ອມຕໍີ່ຂອງຄານ 

ແຜ່ນຂາງ 

ຂອບຂາງດ້ານເທິງ ຊິື້ນສ່ວນດ້ານເທິງ
ຂອງໂຄງເຫັຼກຄໍື້າຢັນ
ທາງຂວາງ 

ແຜ່ນຂາງ 

ສັນຂາງຕາມແນວຕັື້ງ 
 

ແຜ່ນເຊ ີ່ອມຕໍີ່ 

ຮອຍແຕກແຫງຢູ່ພາກສ່ວນຈອດເຊ ີ່ອມກັບສັນ
ຂາງຕາມແນວຕັື້ງ ແລະ ໂຄງເຫັຼກຄໍື້າຢັນທາງຂວາງ 

ປີກລ ່ມ 

 

ສັນຂາງຕາມແນວຕັື້ງ 
 

ສ່ວນຢ ດອອກຂອງແຜ່ນເຊ ີ່ອມຕໍີ່ຂອງຄານ ແລະ ຂາງ 
 

ໂຄງຄໍື້າຢັນຂາງດ້ານລ ່ມ 

ຮອຍແຕກແຫງຢູ່ຈ ດຈອດເຊ ີ່ອມແຜ່ນຂາງ
ຫັຼກກັບສ່ວນທີີ່ຢ ດອອກຂອງແຜ່ນເຊ ີ່ອມຕໍີ່ 
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ງ)   ຈ ດຈອດເຊ ີ່ອມຢູ່ປີກລ ່ມຂອງຂາງຫຼັກ 

 

ຮ ບທີ 4.2.2 ພືັ້ນທີື່ທີື່ມີໂອກາດເກີດຮອຍແຕກແຫງ 

(4)   ການຕັດສິນຄວາມຈໍາເປັນສໍາລັບການກວດສອບລະອຽດຂອງຊິື້ນສ່ວນອ ີ່ນໆ 

ມີຫຼາຍກໍລະນີທີີ່ຈໍາເປັນສໍາລັບການກວດສອບລະອຽດຂອງຊິື້ນສ່ວນ/ໂຄງສ້າງອ ີ່ນໆ. ໂດຍພ ື້ນຖານແລ້ວ, ຄ້າຍຄ ກັນກັບຊິື້ນ
ສ່ວນຄອນກຣີດ, ຖ້າສາຍເຫດບໍີ່ສາມາດລະບ ໄດ້ໃນຂັື້ນຕອນນີື້, ການກວດສອບລະອຽດຈະຕ້ອງຖ ກດໍາເນີນການ. 
ອີງຕາມການກວດສອບລະອຽດທົີ່ວໄປ, ມີບາງກໍລະນີທີີ່ຈໍາເປັນຕ້ອງມີການກວດສອບສະຖານທີີ່ ແລະ ມກີານກວດສອບ
ລະອຽດຄ້າຍຄ ກັນກັບຊິື້ນສ່ວນຂອງຄອນກຣີດ ແລະ ຊິື້ນສ່ວນຂອງເຫຼັກ. 

➢ ກໍລະນີທີີ່ບໍີ່ສາມາດເຂົື້າໃຈສະພາບຄວາມເສຍຫາຍ ຈໍາເປັນຕ້ອງໄດ້ປະຕິບັດການກວດກາຕາມກໍານົດ ແລະ ການ
ກວດສອບລະອຽດ; ການກັດເຊາະ, ການຊູດໂຕ, ແລະ ການໂນມ້ອຽງຂອງຮາກຖານ  

➢ ເມ ີ່ອເກີດຄວາມເສຍຫາຍເຊັີ່ນ: ການກັດກ່ອນ ແລະ ຮອຍແຕກແຫງແມ່ນຈໍາເປັນຕ້ອງມີການກວດສອບດ້ານບໍລິ
ມາດເຊັີ່ນ: ຄວາມໜາ, ເນ ື້ອທີີ່, ຄວາມກວ້າງ, ແລະ ຄວາມຍາວຂອງການກັດກ່ອນ. 

➢ ເມ ີ່ອຈໍາເປັນຕ້ອງໄດ້ກວດສອບຄວາມສໍາພັນລະຫວ່າງສາຍເຫດຂອງຄວາມເສຍຫາຍ ແລະ ຄວາມເສຍຫາຍຂອງ
ພາກສ່ວນອ ີ່ນໆ (ຕົວຢ່າງ: ຄວາມສໍາພັນລະຫວ່າງການຍ ບໂຕຂອງຊັື້ນຜິວທາງ ແລະ ຮອຍແຕກແຫງຂອງແຜ່ນພ ື້ນ). 

4.3 ການກວດສອບແບບລະອຽດ 

4.1.1 ການວາງແຜນ  
ຖ້າການສໍາຫຼວດເບ ື້ອງຕົື້ນພົບເຫັນວ່າຈໍາເປັນຕ້ອງດໍາເນີນການກວດສອບແບບລະອຽດ, ວິສະວະກອນຕ້ອງສ້າງແຜນການກວດ
ສອບລະອຽດ ແລະ ປະຕິບັດຕາມລາຍລະອຽດດັີ່ງລ ່ມນີື້: 

− ຕ້ອງລະບ ໃຫ້ຊັດເຈນຈ ດປະສົງຂອງການກວດສອບລະອຽດ 
− ຕ້ອງລະບ ໃຫ້ຊັດເຈນຊິື້ນສ່ວນເປົື້າໝາຍ, ຄວາມເສຍຫາຍ ແລະ ກນົໄກຂອງການເສ ີ່ອມສະພາບ 
− ຕ້ອງລະບ ໃຫ້ຊັດເຈນຂໍື້ມູນທີີ່ໄດ້ຮັບຈາກການກວດສອບລະອຽດ 
− ການຄັດເລ ອກວິທີການກວດສອບລະອຽດທີີ່ເຫມາະສົມນັື້ນສາມາດໄດ້ຮັບຜົນທີີ່ຕ້ອງການສໍາລັບຊິື້ນສ່ວນເປົື້າຫມາຍ, 

ຄວາມເສຍຫາຍ, ແລະ ກົນໄກການເສ ີ່ອມສະພາບ 

4.3.2   ວິທີການກວດສອບແບບລະອຽດ 

ວິທີການກວດສອບລະອຽດຈະຕ້ອງເລ ອກໂດຍການໃຊ້ຄູ່ມ ການກວດກາຂົວ. ຈໍາເປັນຈະຕ້ອງເລ ອກໂດຍຜ່ານການພິຈາລະນາ
ປະເພດຂອງຂໍື້ບົກພ່ອງ ແລະ ການເສ ີ່ອມສະພາບ, ສະພາບແວດລ້ອມອ້ອມຂ້າງຂົວ, ແລະ ປະລິມານການຈະລາຈອນ. 

4.3.3   ການຈັດລຽງຜົນຂອງການລົງກວດສອບແບບລະອຽດ 
ເນ ີ່ອງຈາກຜົນການກວດສອບແບບລະອຽດແມ່ນເພ ີ່ອກໍານົດສາຍເຫດຂອງຄວາມເສຍຫາຍ ແລະ ຄາດຄະເນບໍລິມາດ, ຈຶີ່ງຈໍາ
ເປັນຕ້ອງປະຕິບັດຕາມແຕ່ລະວິທີ. ຜົນຂອງການກວດສອບຈະຖ ກບັນທຶກໄວ້ໃນຮູບແບບທີີ່ໄດ້ກໍານົດໄວ້ໃນແຕ່ລະວິທີຂອງ
ການກວດສອບ ແລະ ຖ ກຈັດລຽງຕາມວິທີການນໍາໃຊ້. ຕົວຢ່າງການສະຫຼຸບວິທກີານນໍາໃຊ້ໂດຍອີງຕາມຜົນການກວດສອບ
ແບບລະອຽດແມ່ນສະແດງດັີ່ງລ ່ມນີື້: 
 
 

ແຜ່ນຂາງ 

ປີກລ ່ມ 
ຈ ດຈອດເຊ ີ່ອມຢູ່ປີກລ ່ມຂອງ
ຂາງຫັຼກ 



 
ຄ ູ່ມືການສ້ອມແປງຂົວ ແລະ ການເສີມກໍາລັງຂົວ 

 
4-8 

ຕາຕະລາງ 4.3.1 ຕົວຢູ່າງສະຫຼຸບວິທີການນໍາໃຊ ້

ວິທີການກວດສອບ  ວິທີການນໍາໃຊ້  
1)  ການກໍານົດສາຍເຫດຄວາມເສຍຫາຍ:  ເພ ີ່ອປຽບທຽບຄ່າ ແລະ ຜົນທີີ່ໄດ້ຮັບກັບຄ່າທົີ່ວໄປຂອງ

ສາຍເຫດເປົື້າໝາຍຂອງຄວາມເສຍຫາຍ 
2)  ຄວາມຈໍາເປັນ ແລະ ໄລຍະເວລາຂອງມາດຕະການ

ສ້ອມແປງ: 
 

ເພ ີ່ອປຽບທຽບຄ່າ ແລະ ຜົນທີີ່ໄດ້ຮັບກັບລະດັບການຈັດປະເພດ
ຄວາມເສຍຫາຍ, ລະດັບການເສ ີ່ອມສະພາບ, ແລະ ປະເພດຂອງ
ມາດຕະການແກ້ໄຂ.  

3)  ການຄັດເລ ອກວິທີການສ້ອມແປງ:  ເພ ີ່ອຈັດລຽງຄ່າ ແລະ ຜົນທີີ່ໄດ້ຮັບລົງໃນລາຍການ ຕາມຂໍື້ມູນ
ທີີ່ຈໍາເປັນສໍາລັບການຄັດເລ ອກວິທີການສ້ອມແປງ.  

4)  ການຄາດຄະເນບໍລິມາດ:  ເພ ີ່ອກະກຽມຮູບແຕ້ມທີີ່ສະແດງໃຫ້ເຫັນເຖິງສະພາບການຂອງ
ຂົວໃນປັດຈ ບັນ, ຄວາມເສຍຫາຍ ແລະ ຂໍື້ບົກພ່ອງອ ີ່ນໆ.  

4.4 ສາຍເຫດຂອງຄວາມເສຍຫາຍ ແລະ ການປະເມນີຄວາມສົມບ ນ  

4.4.1   ໂຄງສ້າງຄອນກຣີດ  
(1)   ປະເພດຂອງຄວາມເສຍຫາຍ 

ຄວາມເສຍຫາຍຕົື້ນຕໍຂອງໂຄງສ້າງຄອນກຣີດແມ່ນ: 

1) ຮອຍແຕກແຫງ 
2) ຜິວຫຼຸດລອກ ແລະ ລອກອອກເລັກນ້ອຍ 
3) ເຫຼັກເສີມພົື້ນອອກ 
4) ການແຕກອອກ 
5) ຄາບປູນຂາວ ແລະ ນ້ໍາຊຶມຕາມຮອຍແຕກແຫງ 
6) ການເສ ີ່ອມສະພາບຂອງພ ື້ນຜິວ (ການປ່ຽນສີ) 
7) ການໂປປູ້ນບໍີ່ພຽງພໍ 
8) ການກັດກ່ອນ ແລະ ການແຕກຫກັຂອງເຫຼັກເສີມຂອງຄອນກຣີດອັດແຮງ  
9) ຄວາມເສຍຫາຍຂອງສະໝໍຍຶດຄອນກຣີດອັດແຮງ 

ຄວາມເສຍຫາຍຈາກຂໍື້ 7) ເຖິງ 9) ດັີ່ງທີີ່ສະແດງຂ້າງເທິງແມ່ນບໍີ່ສາມາດກວດສອບດ້ວຍຕາເປົີ່າ. 

(2)   ສາຍເຫດຂອງຄວາມເສຍຫາຍ  

ສາຍເຫດຂອງຄວາມເສຍຫາຍຂອງຂົວແມ່ນມີຢູ່ຫຼາກຫາຼຍ ແລະ ສາຍເຫດແມ່ນມີຄວາມຊັບຊ້ອນຂຶື້ນກັບປັດໄຈຕ່າງໆ. ດັີ່ງນັື້ນ, 
ຈິີ່ງຍາກທີີ່ຈະກໍານົດສາຍເຫດຂອງຄວາມເສຍຫາຍທີີ່ແນ່ນອນ, ແຕ່ເປັນໄປໄດ້ທີີ່ຈະຕັື້ງສົມມ ດຕິຖານຕົື້ນຕໍຂອງສາຍເຫດໂດຍ
ການກວດກາດ້ວຍຕາເປົີ່າ ແລະ ການກວດສອບແບບລະອຽດ. 
ຕາຕະລາງ 4.4.1 ສະແດງໃຫ້ເຫັນຄວາມເສຍຫາຍ ແລະ ສາຍເຫດຕົື້ນຕໍ, ແລະ ຕາຕະລາງ 4.4.2 ສະແດງໃຫ້ເຫັນເຖິງ
ສາຍເຫດຂອງຄວາມເສຍຫາຍຕົື້ນຕໍຂອງການເສ ີ່ອມສະພາບ. 
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ຕາຕະລາງ 4.4.1 ສາຍເຫດຄວາມເສຍຫາຍຂອງໂຄງສ້າງຄອນກຣີດ 

ຄວາມເສຍຫາຍ ຊິື້ນສ່ວນ ສາຍເຫດຫຼັກຂອງຄວາມເສຍຫາຍ 

ຮອຍແຕກແຫງ  

ຂາງຫຼັກ, ແຜ່ນພ ື້ນໜ້າ
ຂົວຄອນກຣີດເສີມເຫຼັກ, 
ເສົາກາງນໍື້າ, ເສົາຫົວຂົວ, 
ຝາກັນຕົກ, 
ຂອບທາງ 
 
 
 

ແຮງພາຍນອກ  

ຮອບວຽນການຖ່າຍນໍື້າໜັກ,  
ການຖ່າຍນໍື້າໜັກແບບຕໍີ່ເນ ີ່ອງ, 
ການຖ ກຕໍາ, 
ການກັດເຊາະ ແລະ ການເຊາະເຈ ີ່ອນ 

ສະພາບແວດລ້ອມ 
ການຫົດຕົວແຫ້ງ, ການປ່ຽນແປງອ ນຫະພູມ, ການ
ຖ ກປະຕິກິລິຍາເຄມີ 

ການເສ ີ່ອມສະພາບຂອງວັດ
ສະດ   

ປະຕິກິລິຍາ ອາລ໌ຄາລາຍ ຊິລິກ້າ, 
ກາກບອນ 

ຄ ນນະພາບການກໍີ່ສ້າງ 
ຄ ນນະພາບການກໍີ່ສ້າງຕໍີ່າ 
ຄ ນນະພາບໃນການປ້ອງນໍື້າຊຶມຜ່ານຕໍີ່າ ຫຼ  ຄ ນ
ນະພາບການລະບາຍນ້ໍາຕໍີ່າ 

ຜິວຫຼຸດລອກ, ເຫຼັກ
ເສີມພົື້ນອອກ 

ຂາງຫຼັກ, ແຜ່ນພ ື້ນໜ້າ
ຂົວຄອນກຣີດເສີມເຫຼັກ, 
ເສົາກາງນໍື້າ, ເສົາຫົວຂົວ, 
ຝາກັນຕົກ, 
ຂອບທາງ 
 

ແຮງພາຍນອກ  
ຮອບວຽນການຖ່າຍນໍື້າໜັກ,  
ການຖ ກຕໍາ, 
ການກັດເຊາະ ແລະ ການເຊາະເຈ ີ່ອນ 

ສະພາບແວດລ້ອມ 
ການຫົດຕົວແຫ້ງ, ການປ່ຽນແປງອ ນຫະພູມ, ການ
ຖ ກປະຕິກິລິຍາເຄມີ 

ການເສ ີ່ອມສະພາບຂອງວັດ
ສະດ   

ປະຕິກິລິຍາ ອາລ໌ຄາລາຍ ຊິລິກ້າ, 
ກາກບອນ 

ຄ ນນະພາບການກໍີ່ສ້າງ 
ຄ ນນະພາບການກໍີ່ສ້າງຕໍີ່າ 
ຄ ນນະພາບໃນການປ້ອງນໍື້າຊຶມຜ່ານຕໍີ່າ ຫຼ  ຄ ນ
ນະພາບການລະບາຍນ້ໍາຕໍີ່າ 

ຄາບປູນຂາວ, ນໍື້າຊຶມ
ຕາມຮອຍແຫງ 

ຂາງຫຼັກ, ແຜ່ນພ ື້ນໜ້າ
ຂົວຄອນກຣີດເສີມເຫຼັກ, 
ເສົາກາງນໍື້າ, ເສົາຫົວຂົວ, 
ຝາກັນຕົກ, 
ຂອບທາງ 
 

ສະພາບແວດລ້ອມ ການຫົດຕົວແຫ້ງ, ການປ່ຽນແປງອ ນຫະພູມ 

ການເສ ີ່ອມສະພາບຂອງວັດ
ສະດ   

ປະຕິກິລິຍາ ອາລ໌ຄາລາຍ ຊິລິກ້າ, 
ກາກບອນ 

ຄ ນນະພາບການກໍີ່ສ້າງ 
ຄ ນນະພາບການກໍີ່ສ້າງຕໍີ່າ 
ຄ ນນະພາບໃນການປ້ອງນໍື້າຊຶມຜ່ານຕໍີ່າ ຫຼ  ຄ ນ
ນະພາບການລະບາຍນ້ໍາຕໍີ່າ 

ການແຕກອອກ 

ແຜ່ນພ ື້ນໜ້າຂົວ
ຄອນກຣີດເສີມເຫຼັກ, 
ຝາກັນຕົກ, ຂອບທາງ 
ແລະ ອ ີ່ນໆ 
 

ແຮງພາຍນອກ 
 

ຮອບວຽນການຖ່າຍນໍື້າໜັກ,  
ການຖ ກຕໍາ, 

ການເສ ີ່ອມສະພາບຂອງວັດ
ສະດ   

ປະຕິກິລິຍາ ອາລ໌ຄາລາຍ ຊິລິກ້າ, 
ກາກບອນ 

ຄ ນນະພາບການກໍີ່ສ້າງ 
ຄ ນນະພາບການກໍີ່ສ້າງຕໍີ່າ 
ຄ ນນະພາບໃນການປ້ອງນໍື້າຊຶມຜ່ານຕໍີ່າ ຫຼ  ຄ ນ
ນະພາບການລະບາຍນ້ໍາຕໍີ່າ 

ການເສ ີ່ອມສະພາບ
ຂອງພ ື້ນຜິວ (ການ

ປ່ຽນສີ) 

ຂາງຫຼັກ, ແຜ່ນພ ື້ນໜ້າ
ຂົວຄອນກຣີດເສີມເຫຼັກ, 
ເສົາກາງນໍື້າ, ເສົາຫົວຂົວ, 
ຝາກັນຕົກ, 
ຂອບທາງ 
 

ສະພາບແວດລ້ອມ 
ການຫົດຕົວແຫ້ງ, ການປ່ຽນແປງອ ນຫະພູມ, ການ
ຖ ກປະຕິກິລິຍາເຄມີ 

ການເສ ີ່ອມສະພາບຂອງວັດ
ສະດ   

ປະຕິກິລິຍາ ອາລ໌ຄາລາຍ ຊິລິກ້າ, 
ກາກບອນ 

ຄ ນນະພາບການກໍີ່ສ້າງ 
ຄ ນນະພາບການກໍີ່ສ້າງຕໍີ່າ 
ຄ ນນະພາບໃນການປ້ອງນໍື້າຊຶມຜ່ານຕໍີ່າ ຫຼ  ຄ ນ
ນະພາບການລະບາຍນ້ໍາຕໍີ່າ 



 
ຄ ູ່ມືການສ້ອມແປງຂົວ ແລະ ການເສີມກໍາລັງຂົວ 
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ຕາຕະລາງ 4.4.2 ຄວາມສາໍພັນລະຫວ່າງການເສືື່ອມສະພາບ, ສາຍເຫດ, ຕົວຊີັ້ວັດ ແລະ ປະກົດການ. 

ການເສ ີ່ອມ
ສະພາບ 

ສາຍເຫດຂອງ
ການເສ ີ່ອມ
ສະພາບ 

ປະກົດການເສ ີ່ອມສະພາບ 
ຕົວຢ່າງຂອງຕົວຊີື້ວັດ
ການເສ ີ່ອມສະພາບ 

ກາກບອນ 
ຄາບອນໄດ
ອອກໄຊ 

ປະກົດການເສ ີ່ອມສະພາບທີີ່ຄາບອນໄດອອກໄຊໄປກະຕ ້ນ
ປະຕິກິລິຍາຂອງທາດຄາບອນກັບສານປະກອບຊີມັງ ແລະ 
ເຮັດໃຫ້ຄ່າ ພີເອັຈ໌ (pH) ຫຼຸດລົງ ໃນສານລະລາຍຮູພ ນ, ເຊິີ່ງ
ສົີ່ງເສີມການກັດກ່ອນຂອງວັດສະດ ເຫຼັກ, ເຮັດໃຫ້ເກີດຮອຍ
ແຕກແຫງໃນຄອນກຣີດ, ແລະ ພ ື້ນທີີ່ໜ້າຕັດຂອງວັດສະດ 
ເຫຼັກຫຼຸດລົງຍ້ອນຜິວຫຼຸດລອກ. 

ຄວາມເລິກຂອງກາກ
ບອນ, ຈໍານວນການກັດ
ກ່ອນຂອງເຫຼັກເສີມ, 
ຮອຍແຕກແຫງຈາກການ
ກັດກ່ອນ 
 

ປະຕິກິລິຍາ 
ອາລ໌ຄາລາຍ 
ຊິລິກ້າ 

ປະຕິກິລິຍາ
ຂອງວັດສະດ 
ແຮ່ 

ປະກົດການເສ ີ່ອມສະພາບຂອງແຮ່ທາດຊິລິກາ ໄປທໍາ
ປະຕິກິລິຍາໃນວັດສະດ ແຮ່ກັບສານລະລາຍເຫຼວ ອາລ໌ຄາ
ລາຍໃນຄອນກຣີດເຊິີ່ງເປັນສາຍເຫດຂອງການຂະຫຍາຍໂຕ
ຜິດປົກກະຕິ ແລະ ການແຕກແຫງໃນຄອນກຣີດ. 

ປະລິມານການ
ຂະຫຍາຍຕົວຂອງຮອຍ
ແຕກແຫງ 
 

ການອ່ອນ
ແຮງຂອງ
ແຜ່ນພ ື້ນໜ້າ
ຂົວ 

ລົດບັນທ ກນໍື້າ
ໜັກເກີນ, 
ຮອບວຽນການ
ຖ່າຍນໍື້າໜັກ 

ປະກົດການທີີ່ແຜ່ນພ ື້ນຄອນກຣີດເສີມເຫຼັກຂອງຂົວມກີານ
ແຕກແຫງ ຫຼ  ພັງທະລາຍ ເນ ີ່ອງຈາກນໍື້າໜັກລົດບັນທ ກເກີນ
ກໍານົດ ແລະ ຮອບວຽນຂອງການຖ່າຍນໍື້າໜັກຂອງລໍື້ລົດ.  

ຄວາມໜາແໜ້ນຂອງ
ຮອຍແຕກແຫງ ແລະ 
ການເສຍຮູບຊົງ  
 

ກົນໄກຂອງແຕ່ລະການເສ ີ່ອມສະພາບສະແດງໃຫ້ເຫັນໃນຄູ່ມ ການກວດກາ ແລະ ບົີ່ງມະຕິຂົວ. 

(3)   ການປະເມີນຄວາມສົມບູນ 

ການປະເມີນຄວາມສົມບູນຂອງໂຄງສ້າງຄອນກຮີດຕ້ອງສອດຄ່ອງກັບຄູ່ມ ການກວດກາຂົວ. 
ເພ ີ່ອປະເມີນຄວາມສົມບູນຂອງໂຄງສ້າງຄອນກຣີດ, ການພິຈາລະນາຂັື້ນຕອນຂອງການເສ ີ່ອມສະພາບໃນປັດຈ ບັນເປັນສິີ່ງທີີ່
ສໍາຄັນ. ໄລຍະເວລາທັງຫມົດສາມາດແບ່ງອອກເປັນ 4 ໄລຍະ; ໄລຍະຟັກຕົວ, ໄລຍະຂະຫຍາຍຕົວ, ໄລຍະເລັີ່ງຕົວໄວ, ແລະ 
ໄລຍະເສ ີ່ອມສະພາບ. ຮູບທີ 4.4.1 ຫາ ຮູບທີ 4.4.3 ແລະ ຕາຕະລາງ 4.4.3 ຫາ ຕາຕະລາງ 4.4.5 ສະແດງໃຫ້ເຫັນແນວ
ຄວາມຄິດຂອງຂັື້ນຕອນຂອງການເສ ີ່ອມສະພາບ. 
ກ)   ກາກບອນ  

 

 

 

 

 

 
ຮ ບທີ 4.4.1 ຕົວຢູ່າງແຜນວາດແນວຄວາມຄິດຂອງຂັັ້ນຕອນການຂະຫຍາຍຕົວຂອງການເສືື່ອມສະພາບທີື່

ເກີດຈາກກາກບອນ 

ໄລຍະແອບແຝງ 
ໄລຍະເລັີ່ງຕົວໄວ 

ໄລຍະ
ຂະຫຍາຍຕົວ 

ໄລຍະເສ ີ່ອມສະພາບ 

ກາ
ນເ
ສ ີ່ອ

ມສ
ະພ

າບ
ຈາ
ກ

ກາ
ກບ

ອນ
 

ກາ
ນຫ

ຼຸດລົ
ງຂ
ອງ
ປະ

ສິດ
ທິພ

າບ
ຂອ

ງຊິ
ື້ນສ່

ວນ
 

ເລີີ່ມມີການກັດ
ກ່ອນຂອງເຫັຼກເສີມ 

ການເກີດຮອຍແຕກແຫງຂອງຄອນກຣີດ
ຈາກການກັດກ່ອນ 

- ກໍາລັງແຮງຫຼຸດລົງ 
- ຄວາມແຂງຫຼຸດລົງ 

ໄລຍະການນໍາໃຊ້ 

ໄລຍະ 



 
ຄ ູ່ມືການສ້ອມແປງຂົວ ແລະ ການເສີມກໍາລັງຂົວ 
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ຕາຕະລາງ 4.4.3 ນິຍາມຂອງຂັັ້ນຕອນການເສືື່ອມສະພາບທີື່ກ່ຽວຂ້ອງກັບກາກບອນ 

ໄລຍະການເສ ີ່ອມສະພາບ ນິຍາມ 
ໄລຍະແອບແຝງ 
 

ໄລຍະທີີ່ຄວາມເລິກຂອງກາກບອນໃກ້ຈະເຖິງຈ ດຈໍາກັດທີີ່ຈະກໍີ່ໃຫເ້ກີດການກັດກ່ອນ
ຂອງເຫຼັກເສີມ  

ໄລຍະຂະຫຍາຍຕົວ 
ໄລຍະຕັື້ງແຕ່ການເກີດການກັດກອ່ນຂອງເຫຼັກເສີມຈົນເຖິງການເກດີຮອຍແຕກແຫງຂອງ
ຄອນກຣີດທີີ່ເກີດຈາກການກັດກອ່ນ 

ໄລຍະເລັີ່ງຕົວໄວ 
ໄລຍະທີີ່ເລັີ່ງການກັດກ່ອນເນ ີ່ອງຈາກເກີດມີຮອຍແຕກແຫງຂອງຄອນກຣີດຈາກການກັດ
ກ່ອນ 

ໄລຍະເສ ີ່ອມສະພາບ 
ໄລຍະການຫຼຸດລົງຢ່າງຫຼວງຫຼາຍຂອງກໍາລັງຮັບແຮງເນ ີ່ອງຈາກປະລິມານການເພີີ່ມຂຶື້ນ
ຂອງຈໍານວນເຫຼັກເສີມທີີ່ຖ ກກັດກ່ອນ 

ຂ)   ປະຕິກິລິຍາ ອາລ໌ຄາລາຍ ຊິລິກ້າ 

 

 

 

 

 

 

ຮ ບທີ 4.4.2 ແຜນວາດແນວຄວາມຄິດຂອງຂັັ້ນຕອນການຂະຫຍາຍຕົວຂອງການເສືື່ອມສະພາບທີື່ເກີດ
ຈາກປະຕິກິລິຍາອາລ໌ຄາລາຍຊິລິກ້າ 

ຕາຕະລາງ 4.4.4 ນຍິາມຂອງຂັັ້ນຕອນການເສືື່ອມສະພາບທີື່ກ່ຽວຂອ້ງກັບປະຕກິິລຍິາອາລ໌ຄາລາຍຊລິິກ້າ 

ໄລຍະການເສ ີ່ອມສະພາບ ນິຍາມ  
ໄລຍະແອບແຝງ 
 

ໄລຍະເວລາທີີ່ປະຕິກິລິຍາອາລ໌ຄາລາຍຊິລິກ້າເພີີ່ມຂ ື້ນ ແຕ່ການຂະຫຍາຍຕົວຂອງ
ປະລິມານຂອງເຈວອາລ໌ຄາລາຍຊິລິກ້າ ແລະ ຮອຍແຕກແຫງທີີ່ເກດີບໍີ່ເພີີ່ມຂຶື້ນ. 

ໄລຍະຂະຫຍາຍຕົວ 
ໄລຍະເວລາທີີ່ການຂະຫຍາຍຕົວຂອງປະລິມານເຈວອາລ໌ຄາລາຍຊິລິກ້າເພີີ່ມຂຶື້ນຢ່າງຕໍີ່
ເນ ີ່ອງ ແລະ ຮອຍແຕກແຫງເກີດຂ ື້ນພາຍໃຕ້ການເກີດປະຕິກິລິຍາຂອງນໍື້າ ແລະ ທາດອາລ໌
ຄາລາຍ, ແຕ່ບໍີ່ເກີດການກັດກ່ອນຂອງເຫຼັກເສີມ. 

ໄລຍະເລັີ່ງຕົວໄວ 
ໄລຍະເວລາທີີ່ເລັີ່ງການຂະຫຍາຍຕົວຂອງປະລິມານຍ້ອນປະຕິກິລິຍາອາລ໌ຄາລາຍຊິລິກ້າ, 
ການເພີີ່ມຂຶື້ນຂອງຮອຍແຕກແຫງ, ແລະ ອາດຈະເກີດການກັດກ່ອນຂອງເຫຼັກເສີມ. 

ໄລຍະເສ ີ່ອມສະພາບ 
ໄລຍະເວລາທີີ່ມກີານເພີີ່ມຂຶື້ນຂອງຄວາມກວ້າງ ແລະ ຄວາມຫນາແຫນ້ນຂອງຮອຍແຕກ
ແຫງ ແລະ ການເຮັດວຽກຂອງຊິື້ນສ່ວນຕ່າງໆມີຄວາມຜິດພາດ. ກໍາລັງຮັບແຮງແມ່ນຫຼຸດ
ລົງຢ່າງຫຼວງຫຼາຍເນ ີ່ອງຈາກການຫຼຸດລົງຂອງໜ້າຕັດຂອງເຫຼັກເສີມຈາກການກັດກ່ອນ 

ໄລຍະແອບແຝງ 

ໄລຍະເລັີ່ງຕົວໄວ 

ໄລຍະ
ຂະຫຍາຍຕົວ 

ໄລຍະເສ ີ່ອມ
ສະພາບ 

ກາ
ນເ
ສ ີ່ອ

ມສ
ະພ

າບ
ຈາ
ກ

ປະ
ຕິກ

ິລິຍ
າອ
າລ
ຄາ
ລາ
ຍຊິ

ລິກ
າ 

 

ກາ
ນຫ

ຼຸດລົ
ງຂ
ອງ

ປະ
ສິດ

ທິພ
າບ
ຂອ

ງຊິ
ື້ນສ່

ວນ
 

 

ເກີດຮອຍແຕກແຫງ
ຂອງຄອນກຣີດ 

ເກີດຮອຍແຕກແຫງຂະໜາດໃຫຍ່
ຂອງຄອນກຣີດ ຫຼ  ການກັດກ່ອນ
ຂອງເຫັຼກເສີມ 

ໄລຍະການນໍາໃຊ້ 



 
ຄ ູ່ມືການສ້ອມແປງຂົວ ແລະ ການເສີມກໍາລັງຂົວ 
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ຄ)   ຄວາມອ່ອນແຮງຂອງແຜ່ນພ ື້ນຂົວ   

 

ຮ ບທີ 4.4.3 ຕົວຢູ່າງແຜນວາດແນວຄວາມຄິດຂອງຂັັ້ນຕອນການຂະຫຍາຍຕົວຂອງການເສືື່ອມສະພາບທີື່
ເກີດຈາກຄວາມອ່ອນແຮງຂອງແຜູ່ນພືັ້ນຂົວ 

ຕາຕະລາງ 4.4.5 ນິຍາມຂອງຂັັ້ນຕອນການເສືື່ອມສະພາບທີື່ກ່ຽວຂ້ອງກັບຄວາມອ່ອນແຮງຂອງແຜູ່ນພືັ້ນ
ໜ້າຂົວ 

ໄລຍະການເສ ີ່ອມສະພາບ ຄວາມໝາຍ 
ໄລຍະແອບແຝງ 
 

ໄລຍະທີີ່ສາມາດພົບເຫັນບາງຮອຍແຕກແຫງແບບທິດທາງດຽວກັນກັບເຫຼັກເສີມຫຼກັ 
ເນ ີ່ອງຈາກການຫົດຕົວແຫ້ງຂອງຄອນກຣີດ ຫຼ  ການຖ່າຍນໍື້າໜັກ. 

ໄລຍະຂະຫຍາຍຕົວ 
ໄລຍະທີີ່ເກີດຮອຍແຕກແຫງແບບສອງທິດທາງທີີ່ບໍີ່ພຽງແຕ່ໄປຕາມແລວຂອງເຫຼັກເສີມ
ຫຼັກເທົີ່ານັື້ນ, ແຕ່ຍັງເກີດຮອຍແຕກແຫງຕາມທາງຂວາງຂອງເຫຼັກເສີມ. 

ໄລຍະເລັີ່ງຕົວໄວ 
ໄລຍະທີີ່ການເພີີ່ມຂຶື້ນຂອງຮອຍແຕກແຫງເປັນຕາໜ່າງ ແລະ ປະສິດທີພາບການຮັບແຮງ
ເຊ ີ່ອນຂອງແຜ່ນພ ື້ນຂົວຫຼຸດລົງເມ ີ່ອເກີດການສູນເສຍມ ມ.  

ໄລຍະເສ ີ່ອມສະພາບ 
ໄລຍະທີີ່ກໍາລັງຂອງແຜ່ນພ ື້ນໜ້າຂົວຫຼຸດລົງຢ່າງຫຼວງຫຼາຍ ແລະ ເກດີການແຕກອອກຂອງ
ແຜ່ນພ ື້ນຂົວ ແລະ ຮອຍແຕກແຫງທ ລະຜ່ານ. 

  

ໄລຍະແອບແຝງ 
ໄລຍະເລັີ່ງຕົວໄວ 

ໄລຍະ
ຂະຫຍາຍຕົວ 

ໄລຍະເສ ີ່ອມສະພາບ 

ກາ
ນເ
ສ ີ່ອ

ມສ
ະພ

າບ
ຈາ
ກ

ກາ
ນອ່

ອນ
ແຮ

ງ 
ກາ
ນຫ

ຼຸດລົ
ງຂ
ອງ
ປະ

ສິດ
ທິພ

າບ
ຂອ

ງແ
ຜ່ນ

ພ ື້ນ
ຂົວ

 
ເກີດມີຮອຍແຕກແຫງ
ຈາກການກົີ່ງໂຕ 

ການເພີີ່ມຂຶື້ນຂອງຮອຍແຕກແຫງ
ເປັນສອງທິດທາງ 

- ປະສິດທິພາບຂອງແຜ່ນພ ື້ນຂົວຫຼຸດລົງ 

ໄລຍະນໍາໃຊ້ 

ການແຕກໂພງຂອງແຜ່ນ
ພ ື້ນຂົວ ຮອຍແຕກແຫງເປັນຕາ

ໜ່າງ 

ການຮົີ່ວຊຶມຂອງນໍື້າ 
ຮອຍແຕກແຫງທະລ ຜ່ານ 



 
ຄ ູ່ມືການສ້ອມແປງຂົວ ແລະ ການເສີມກໍາລັງຂົວ 
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4.4.2 ໂຄງສ້າງເຫຼັກ  
(1)   ປະເພດຂອງຄວາມເສຍຫາຍ 

ຄວາມເສຍຫາຍຕົື້ນຕໍຂອງໂຄງສ້າງເຫຼັກແມ່ນ: 

1) ການກັດກ່ອນ 
2) ຮອຍແຕກແຫງ 
3) ການຫຼວມ ແລະ ຫຼຸດອອກຂອງບູລອງ/ນ໋ອດຍຶດ 
4) ການແຕກຫກັ 
5) ການເສ ີ່ອມສະພາບຂອງປະສິດທິພາບປ້ອງກັນການກັດກ່ອນ 

 
(2)   ສາຍເຫດຂອງຄວາມເສຍຫາຍ    

ຕາຕະລາງ 4.4.6 ສະແດງໃຫ້ເຫນັສາຍເຫດຂອງຄວາມເສຍຫາຍ. 

ຕາຕະລາງ 4.4.6 ສາຍເຫດຄວາມເສຍຫາຍຂອງໂຄງສ້າງເຫຼັກ 

ຄວາມເສຍຫາຍ ຊິື້ນສ່ວນ ສາຍເຫດຕົື້ນຕໍຂອງຄວາມເສຍຫາຍ 

ການກັດກ່ອນ 

ສົື້ນຂາງ, ຈ ດຕໍີ່ຂອງຊິື້ນ
ສ່ວນຕ່າງໆ, ຈ ດປານ
ໂນຂອງໂຄງກົີ່ງ ແລະ 
ໂຄງຖັກ, ປ່ອງບູລະນະ
ຮັກສາ 

ການເສ ີ່ອມສະພາບຂອງວັດສະດ  ຄ ນນະພາບຕໍີ່າ  

ການຜະລິດ ແລະ ການກໍີ່ສ້າງ 
ຄວາມລົື້ມເຫຼວຂອງການຜະລິດ ແລະ ການກໍີ່ສ້າງ, 
ການປ້ອງກັນນໍື້າຊຶມຜ່ານບໍີ່ມີປະສິດທິພາບ 

ໂຄງສ້າງ ປະເພດຂອງໂຄງສ້າງ ແລະ ຮູບຮ່າງມີຂໍື້ບົກພ່ອງ 

ຮອຍແຕກແຫງ 
 

ແຜ່ນເຫຼັກຢຶດ, ຈ ດ
ທາບກັນຂອງສົື້ນຂາງ, 
ຈ ດຈອດເຊ ີ່ອມຂອງ
ສັນຂາງຕາມແນວຕັື້ງ, 
ແຜ່ນເຊ ີ່ອມຕໍີ່ຂອງຂາງ
ຫຼັກ 

ແຮງພາຍນອກ 
ຮອບວຽນການຖ່າຍນໍື້າໜັກ, 
ການຖ ກຕໍາ 

ການເສ ີ່ອມສະພາບຂອງວັດສະດ  ຄ ນນະພາບຕໍີ່າ 

ການຜະລິດ ແລະ ການກໍີ່ສ້າງ ຄວາມລົື້ມເຫຼວຂອງການຜະລິດ ແລະ ການກໍີ່ສ້າງ  

ໂຄງສ້າງ  ປະເພດຂອງໂຄງສ້າງ ແລະ ຮູບຮ່າງມີຂໍື້ບົກພ່ອງ 

ການຫຼວມ ແລະ 
ຫຼຸດອອກ
ຂອງນ໋ອດ 

ຊິື້ນສ່ວນທີີ່ເຊ ີ່ອມຕໍີ່
ດ້ວຍນ໋ອດຍຶດ 

ແຮງພາຍນອກ 
ຮອບວຽນການຖ່າຍນໍື້າໜັກ, 
ການຖ ກຕໍາ 

ການເສ ີ່ອມສະພາບຂອງວັດສະດ  ຄ ນນະພາບຕໍີ່າ 

ການຜະລິດ ແລະ ການກໍີ່ສ້າງ ຄວາມລົື້ມເຫຼວຂອງການຜະລິດ ແລະ ການກໍີ່ສ້າງ  

ໂຄງສ້າງ  ປະເພດຂອງໂຄງສ້າງ ແລະ ຮູບຮ່າງມີຂໍື້ບົກພ່ອງ 

ການແຕກຫັກ 
 

ຊິື້ນສ່ວນພ ື້ນ,  
ໂຄງທາງຂວາງ,  
ໂຄງຄໍື້າຢັນ, ຊິື້ນສ່ວນ
ອຽງຂອງໂຄງຖັກ 
 

ແຮງພາຍນອກ 
ຮອບວຽນການຖ່າຍນໍື້າໜັກ, 
ການຖ ກຕໍາ 

ການເສ ີ່ອມສະພາບຂອງວັດສະດ  ຄ ນນະພາບຕໍີ່າ 

ການຜະລິດ ແລະ ການກໍີ່ສ້າງ ຄວາມລົື້ມເຫຼວຂອງການຜະລິດ ແລະ ການກໍີ່ສ້າງ  

ໂຄງສ້າງ  ປະເພດຂອງໂຄງສ້າງ ແລະ ຮູບຮ່າງມີຂໍື້ບົກພ່ອງ 

ປະສິດທິພາບ
ຂອງການປ້ອງ
ກັນການກັດກ່ອນ
ເສ ີ່ອມສະພາບ 

ສົື້ນຂາງ, ຈ ດຕໍີ່ຂອງຊິື້ນ
ສ່ວນຕ່າງໆ, ຈ ດປານ
ໂນຂອງໂຄງກົີ່ງ ແລະ 
ໂຄງຖັກ, ໃກ້ກັບ
ອ ປະກອນລະບາຍນໍື້າ 

ການເສ ີ່ອມສະພາບຂອງວັດສະດ  ຄ ນນະພາບຕໍີ່າ 

ການຜະລິດ ແລະ ການກໍີ່ສ້າງ 
ຄວາມລົື້ມເຫຼວຂອງການຜະລິດ ແລະ ການກໍີ່ສ້າງ, 
ການປ້ອງກັນນໍື້າຊຶມຜ່ານບໍີ່ມີປະສິດທິພາບ 

ໂຄງສ້າງ  ປະເພດຂອງໂຄງສ້າງ ແລະ ຮູບຮ່າງມີຂໍື້ບົກພ່ອງ 



 
ຄ ູ່ມືການສ້ອມແປງຂົວ ແລະ ການເສີມກໍາລັງຂົວ 
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(3)   ການປະເມີນຄວາມສົມບູນ 

ການປະເມີນຄວາມສົມບູນຂອງໂຄງສ້າງເຫຼັກຄວນສອດຄ່ອງກັບຄູ່ມ ການກວດກາຂົວ. 
ການຂະຫຍາຍຕົວຂອງການເສ ີ່ອມສະພາບຈາກການກັດກ່ອນ ແລະ ການເສ ີ່ອມສະພາບຂອງປະສິດທິພາບປ້ອງກັນການກັດ
ກ່ອນສາມາດແບ່ງອອກເປັນ 4 ໄລຍະ ຄ ກັນກັບກໍລະນີຂອງໂຄງສ້າງຄອນກຣີດ. 
ກ່ຽວກັບຄວາມເສຍຫາຍອ ີ່ນໆ, ຈໍາເປັນຕ້ອງດໍາເນີນການສ້ອມແປງ. ພາກທີ 5.4.2 ຂອງບົດທີ 5 ສະແດງໃຫ້ເຫັນເຖິງລະດັບ
ຂອງຄວາມເສຍຫາຍ ແລະ ການຕັດສິນຂອງມາດຕະການແກ້ໄຂ. 

ຕາຕະລາງ 4.4.7 ນິຍາມຂອງຂັັ້ນຕອນການເສືື່ອມສະພາບທີື່ກ່ຽວຂ້ອງກັບການກັດກອ່ນຂອງຊິັ້ນສ່ວນເຫຼັກ
ທີື່ທາສີທົື່ວໄປ 

ໄລຍະການເສ ີ່ອມສະພາບ ນິຍາມ ສະພາບມາດຕະຖານ 
ໄລຍະແອບແຝງ 

 
ໄລຍະທີີ່ສີທາຍັງຮັກສາ
ປະສິດທິພາບຂອງການປ້ອງກັນ 

ການປ່ຽນສີ ແລະ ການຫຼຸດລົງຂອງຄວາມມັນເງົາທີີ່
ສາມາດຮັບຮູ້ໄດ້ບາງສ່ວນໂດຍການກວດກາດ້ວຍຕາເປົີ່າ 

ໄລຍະຂະຫຍາຍຕົວ 
 

ໄລຍະທີີ່ປະສິດທິພາບການປ້ອງ
ກັນຄ່ອຍໆຫຼຸດລົງ ແລະ ເກີດ
ການກັດກ່ອນຢູ່ຊັື້ນກ້ອງສີທີີ່ທາ 

ການຫຼຸດລົງຂອງຄວາມມັນເງົາເພີີ່ມຂຶື້ນ, 
ມີການສູນເສຍຂອງສີທີີ່ເຄ ອບ, 
ເກີດການເສ ີ່ອມສະພາບຂອງສີເຊັີ່ນ: ບາງສ່ວນມີຂີື້ໝ້ຽງ, 
ຮອຍແຕກແຫງ, ການຫຼຸດລອກ 

ໄລຍະເລັີ່ງຕົວໄວ 
(ກ່ອນ) 

ໄລຍະທີີ່ການກັດກ່ອນເພີີ່ມຂຶື້ນ
ຢ່າງຫຼວງຫຼາຍ 
 

ການຂະຫຍາຍຕົວຂອງພ ື້ນທີີ່ຂີື້ໝ້ຽງ (ປະມານ 2%). 
ເກີດຄວາມເສຍຫາຍບາງສ່ວນຢູ່ໜ້າຕັດທາງຂວາງ 

ໄລຍະເລັີ່ງຕົວໄວ 
(ຫຼັງ) 

ພ ື້ນທີີ່ພົື້ນເດັີ່ນທີີ່ເກີດຂີື້ໝ້ຽງ (ປະມານ 5%) 
ຄວາມຫນາຂອງເຫຼັກຫຼຸດລົງ 

ໄລຍະເສ ີ່ອມສະພາບ 

ໄລຍະທີີ່ກໍາລັງຕ້ານແຮງດ ງ, 
ແຮງດັດ ແລະ ຄວາມອ່ອນແຮງ
ຫຼຸດລົງຫຼາຍ ເນ ີ່ອງຈາກການກັດ
ກ່ອນ 

ຄວາມໜາຂອງເຫຼັກຫຼຸດລົງຫຼາຍ (ເຄິີ່ງໜຶີ່ງຂອງຄວາມໜາ
ບາງສ່ວນ) 
 

 
4.4.3   ຮາກຖານ 
(1)   ປະເພດຂອງຄວາມເສຍຫາຍ  
ຄວາມເສຍຫາຍຫຼັກຂອງຮາກຖານແມ່ນ: 
1) ການກັດເຊາະ 
2) ການຊ ດໂຕ, ການເຄ ີ່ອນໂຕ, ການອຽງ 

ເປັນສິີ່ງທີີ່ຍາກທີີ່ຈະກວດກາຫາຄວາມເສຍຫາຍຂອງຮາກຖານດ້ວຍຕາເປົີ່າ. ຢ່າງໃດກໍີ່ຕາມ, ສິີ່ງສໍາຄັນແມ່ນພະຍາຍາມຊອກ
ຫາຄວາມເສຍຫາຍຂອງຮາກຖານ ເພາະວ່າຄວາມເສຍຫາຍຂອງຮາກຖານເປັນສາຍເຫດຄວາມເສຍຫາຍຂອງໂຄງສ້າງສ່ວນ
ເທິງ, ເສົາກາງນໍື້າ ແລະ ເສົາຫົວຂົວ. 
(2)   ສາຍເຫດຂອງຄວາມເສຍຫາຍ  
ຕາຕະລາງ 4.4.8 ສະແດງໃຫ້ເຫນັສາຍເຫດຂອງຄວາມເສຍຫາຍ. 

ຕາຕະລາງ 4.4.8 ສາຍເຫດຄວາມເສຍຫາຍຂອງຮາກຖານ 

ຄວາມເສຍຫາຍ ສາຍເຫດຂອງຄວາມເສຍຫາຍ 
ການກັດເຊາະ ການຫຼຸດລົງຂອງພ ື້ນແມ່ນໍື້າ 

ການຊ ດໂຕ, ການເຄ ີ່ອນໂຕ, ການອຽງ 
ການກໍີ່ສ້າງທີີ່ບໍີ່ໄດ້ຄ ນະພາບ 
ການນໍາໃຊ້ວັດສະດ ທີີ່ບໍີ່ມີປະສິດທິພາບພຽງພໍໃນການຖມົພ ື້ນ 
ປະເພດຂອງໂຄງສ້າງ ແລະ ຮູບຮ່າງມີຂໍື້ບົກພ່ອງ 
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(3)   ການປະເມີນຄວາມສົມບູນ 

ການປະເມີນຄວາມສົມບູນຂອງຮາກຖານຕ້ອງສອດຄ່ອງກັບຄູ່ມ ການກວດກາຂົວ. 

4.4.4   ໝອນຮອງຂາງຂົວ  

(1)   ປະເພດຂອງຄວາມເສຍຫາຍ  

ຄວາມເສຍຫາຍຫຼັກຂອງໝອນຮອງຂາງຂົວແມ່ນ:  

1) ການຫຼວມ ແລະ ຫຼຸດອອກ 
2) ການແຕກຫກັ 
3) ຮອຍແຕກແຫງຂອງປູນໂບກ 

(2)   ສາຍເຫດຂອງຄວາມເສຍຫາຍ 

ຕາຕະລາງ 4.4.9 ສະແດງໃຫ້ເຫນັສາຍເຫດຂອງຄວາມເສຍຫາຍ. 

ຕາຕະລາງ 4.4.9 ສາຍເຫດຄວາມເສຍຫາຍຂອງໝອນຮອງຂາງຂົວ 

 
 
                ສາຍເຫດ 
 
ຄວາມເສຍຫາຍ 

ຄວາມຜິດພາດຂອງ
ການຄັດເລ ອກປະ
ເພດໝອນຮອງຂາງ 

ຂາດການພິຈາລະນາ
ໃນການອອກແບບ 

ການຜະລິດບໍີ່ໄດ້
ຄ ນະພາບ ແລະ 
ຄວາມລົື້ມເຫຼວໃນ

ການກໍີ່ສ້າງ 

ການບູລະນະຮັກສາບໍີ່
ພຽງພໍ 

ການຫຼວມ ແລະ ຫຼຸດ
ອອກ  ○ ○ ○ 

ການແຕກຫກັ ○ ○  ○ 

ຮອຍແຕກຂອງປູນໂບກ ○ ○ ○  

○: ມີຄວາມເປັນໄປໄດ້ສູງ 

(3)   ການປະເມີນຄວາມສົມບູນ 

ການປະເມີນຄວາມສົມບູນຂອງໝອນຮອງຂາງ  ຕ້ອງສອດຄ່ອງກັບຄູ່ມ ການກວດກາຂົວ. 

4.4.5   ຊ່ວງຫົດ-ຢືດເພືື່ອການຂະຫຍາຍຕົວ 

(1) ປະເພດຂອງຄວາມເສຍຫາຍ 

ຄວາມເສຍຫາຍຕົື້ນຕໍຂອງຊ່ວງຫົດ-ຢ ດເພ ີ່ອການຂະຫຍາຍຕົວແມ່ນ: 

 1) ຮອຍແຕກແຫງ ແລະ ການແຕກຫັກ 
 2) ການເສຍຮູບຊົງ 
 3) ຄວາມກວ້າງຂອງການເປີດຜິດປົກກະຕິ 
 4) ຮອຍແຕກແຫງ ຫຼ  ຜິວຫຼຸດລອກຂອງປູນໂບກ 
 5) ນໍື້າຮົີ່ວຊຶມ 

(2) ສາຍເຫດຂອງຄວາມເສຍຫາຍ 
ຕາຕະລາງ 4.4.10 ສະແດງໃຫ້ເຫັນສາຍເຫດຂອງຄວາມເສຍຫາຍ. 
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ຕາຕະລາງ 4.4.10 ສາຍເຫດຄວາມເສຍຫາຍຂອງຊ່ວງຫົດ-ຢືດເພືື່ອການຂະຫຍາຍຕົວ 

ຄວາມເສຍຫາຍ  ສາຍເຫດຕົື້ນຕໍຂອງຄວາມເສຍຫາຍ 

ຮອຍແຕກແຫງ ແລະ 
ການແຕກຫກັ, ການ
ເສຍຮູບຊົງ 

ແຮງພາຍນອກ ຮອບວຽນການຖ່າຍນໍື້າໜັກ 
ການເສ ີ່ອມສະພາບຂອງວັດສະດ  ຄ ນນະພາບຕໍີ່າ  
ການຜະລິດ ແລະ ການກໍີ່ສ້າງ ຄວາມລົື້ມເຫຼວຂອງການກໍີ່ສ້າງ 
ໂຄງສ້າງ  ປະເພດຂອງໂຄງສ້າງ ແລະ ຮູບຊົງມີຂໍື້ບົກຜ່ອງ 

ຄວາມກວ້າງຂອງການ
ເປີດຜິດປົກກະຕິ 

ແຮງພາຍນອກ 
 

ຮອບວຽນການຖ່າຍນໍື້າໜັກ, ການກັດເຊາະ, ການເຊາະເຈ ີ່ອນ
, ການຊ ດໂຕ 

ສະພາບແວດລ້ອມ ການຫົດຕົວແຫ້ງ, ການປ່ຽນແປງອ ນຫະພູມ 
ການຜະລິດ ແລະ ການກໍີ່ສ້າງ ຄວາມລົື້ມເຫຼວຂອງການກໍີ່ສ້າງ 
ໂຄງສ້າງ  ປະເພດຂອງໂຄງສ້າງ ແລະ ຮູບຊົງມີຂໍື້ບົກຜ່ອງ 

ຮອຍແຕກແຫງ ຫຼ  ຜິວ
ຫຼຸດລອກຂອງປູກໂບກ 
 

ສະພາບແວດລ້ອມ ການຫົດຕົວແຫ້ງ, ການປ່ຽນແປງອ ນຫະພູມ 
ການເສ ີ່ອມສະພາບຂອງວັດສະດ  ຄ ນນະພາບຕໍີ່າ  
ການຜະລິດ ແລະ ການກໍີ່ສ້າງ ຄວາມລົື້ມເຫຼວຂອງການກໍີ່ສ້າງ 

ນໍື້າຮົີ່ວຊຶມ 

ສະພາບແວດລ້ອມ ການຫົດຕົວແຫ້ງ, ການປ່ຽນແປງອ ນຫະພູມ 
ການເສ ີ່ອມສະພາບຂອງວັດສະດ  ຄ ນນະພາບຕໍີ່າ 

ການຜະລິດ ແລະ ການກໍີ່ສ້າງ 
ຄວາມລົື້ມເຫຼວຂອງການກໍີ່ສ້າງ, ການປ້ອງກັນນໍື້າບໍີ່ໄດ້ຄ ນ
ນະພາບ 

ໂຄງສ້າງ  
 

ບໍີ່ມີລະບົບລະບາຍນ້ໍາ ຫຼ  ການແຕກຫັກຂອງລະບົບ
ລະບາຍນ້ໍາ 

(3)   ການປະເມີນຄວາມສົມບູນ 

ວິທີການສ້ອມແປງສໍາລັບຊ່ວງຫົດ-ຢ ດເພ ີ່ອການຂະຫຍາຍຕົວແມ່ນການສ້ອມແປງບາງສ່ວນ ຫຼ  ປ່ຽນໃໝ່ທັງຫມົດ. ດັີ່ງນັື້ນ, 
ຈຶີ່ງບໍີ່ຈໍາເປັນຕ້ອງດໍາເນີນການປະເມີນຄວາມສົມບູນ, ແຕ່ຈໍາເປັນຕ້ອງໄດ້ປະເມີນຄວາມຈໍາເປັນຂອງການສ້ອມແປງ. 

4.4.6   ຊິັ້ນສ່ວນອືື່ນໆ 

(1)   ປະເພດຂອງຄວາມເສຍຫາຍ 

ເຊັີ່ນດຽວກັນກັບອ ປະກອນອ ີ່ນໆຂອງຂົວຍົກເວັື້ນໝອນຮອງຂາງຂົວ ແລະ ຊ່ວງຫົດ-ຢ ດເພ ີ່ອການຂະຫຍາຍຕົວ, ມີຮາວຈັບ 
ແລະ ອ ປະກອນຊ່ວຍການລະບາຍນໍື້າ. ຕາຕະລາງ 4.4.11 ແລະ ຕາຕະລາງ 4.4.12 ສະແດງໃຫເ້ຫັນແຕ່ລະລາຍການຂອງ
ຄວາມເສຍຫາຍ. 

ຕາຕະລາງ 4.4.11 ຄວາມເສຍຫາຍຂອງຮາວຈັບ ແລະ ຂອບທາງ 

ປະເພດຂອງຮາວຈັບ ແລະ ຂອບທາງ  ຄວາມເສຍຫາຍ  

ຮາວຈັບຄອນກຣີດເສີມເຫຼັກ, ເສົາຮາວຈັບຄອນກຣີດ
ເສີມເຫຼັກ, ຝາກັນຕົກ, ຂອບທາງ 

ການລອກອອກເລັກນ້ອຍຂອງຜິວຫ ້ມຫໍີ່ຄອນກຣີດ, 
ຮອຍແຕກແຫງ ແລະ ການແຕກຫັກເນ ີ່ອງຈາກການຖ ກ
ຍານພາຫະນະຕໍາ 

 
ຮາວຈັບເຫຼັກ 
 

ການກັດກ່ອນຂອງຮາວຈັບ ແລະ ເສົາຮາວ, 
ການເສີຍຮູບຊົງ ແລະ ການແຕກຫັກເນ ີ່ອງຈາກການຖ ກ
ຍານພາຫະນະຕໍາ 
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ຕາຕະລາງ 4.4.12 ຄວາມເສຍຫາຍຂອງອຸປະກອນຊ່ວຍໃນການລະບາຍນໍັ້າ 

ພາກສ່ວນຂອງອ ປະກອນຊ່ວຍການລະບາຍນ້ໍາ ຄວາມເສຍຫາຍ 
ອ່າງລະບາຍນ້ໍາ, ຝາປິດຂອງອ່າງລະບາຍນ້ໍາ 
 

ການແຕກຫກັຂອງຝາປິດຂອງອ່າງລະບາຍນ້ໍາ, 
ສິີ່ງອ ດຕັນ 

ທໍີ່ລະບາຍນ້ໍາ 
 

ການແຕກຫກັຂອງທໍີ່ລະບາຍນ້ໍາຢູ່ຂໍື້ຕໍີ່ 
ການກັດກ່ອນຂອງທໍີ່ລະບາຍນ້ໍາເອງ 

(2)   ສາຍເຫດຂອງຄວາມເສຍຫາຍ 

ແຮງພາຍນອກ ແລະ ການເສ ີ່ອມສະພາບເປັນເວລາດົນແມ່ນສາຍເຫດຫຼັກທີີ່ເຮັດໃຫ້ເກີດຄວາມເສຍຫາຍຂອງຮາວຈັບ ແລະ 
ຂອບທາງ, ເຊິີ່ງສາມາດກວດກາໄດ້ດ້ວຍຕາເປົີ່າ. ຄວາມເສຍຫາຍຈາກແຮງພາຍນອກພາໃຫ້ເກີດຮອຍແຕກແຫງ ແລະ ການ
ເສຍຮູບຊົງ. ຄວາມເສຍຫາຍຫຼັກຂອງການເສ ີ່ອມສະພາບຕາມການເວລາແມ່ນການກັດກ່ອນ. 

ນອກຈາກນັື້ນ, ຮອບວຽນຂອງການຖ່າຍນໍື້າໜັກຈາກຂາງ ແລະ ການເສ ີ່ອມສະພາບຕາມການເວລາຈະສົີ່ງຜົນໃຫ້ເກີດຄວາມ
ເສຍຫາຍຂອງອ ປະກອນຊ່ວຍການລະບາຍນ້ໍາ. 

(3)   ການປະເມີນຄວາມສົມບູນ 

ໜ້າທີີ່ຂອງຮາວຈັບ ແລະ ອ ປະກອນຊ່ວຍການລະບາຍນ້ໍາແມ່ນກ່ຽວພັນໂດຍກົງກັບຄວາມປອດໄພຂອງການສັນຈອນຫຼາຍ
ກວ່າຂາງຄອນກຣີດ ແລະ ຊິື້ນສ່ວນເຫຼັກ. ດັີ່ງນັື້ນ, ຈຶີ່ງຈໍາເປັນຕ້ອງພິຈາລະນາຄວາມເສຍຫາຍຕໍີ່ບ ກຄົນທີສາມ. ຮາວຈັບຄວນ
ຕິດຕັື້ງໃຫພ້ຽງພໍເພ ີ່ອປ້ອງກັນຍານພາຫະນະ ແລະ ຄົນທີີ່ຍ່າງບໍີ່ໃຫ້ຕົກຈາກຂົວ ແລະ ອ ປະກອນຊ່ວຍການລະບາຍນໍື້າຄວນເຮັດ
ໜ້າທີີ່ລະບາຍນໍື້າທີີ່ພຽງພໍ. 
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5. ການອອກເເບບການສ້ອມແປງຂົວ 
 

 

 

5.1   ຂັັ້ນຕອນຂອງການອອກເເບບການສ້ອມແປງ 

ການວາງເເຜນອອກເເບບການສ້ອມແປງ, ປະສິດທິພາບຂອງໂຄງສ້າງບ ໍ່ຄວນຕ ໍ່າກວ່າລະດັບປະສິດທິພາບທ ໍ່ຄາດຄະເນໄວ້ໃນ
ໄລຍະອາຍຸການໃຊ້ງານທ່ ໍ່ອອກແບບໄວ້. ອ ງຕາມການອອກແບບນ ີ້, ໂຄງສ້າງຄວນມ ການສ້ອມແປງ. 
ຍົກຕົວຢ່າງຖ້າປ່ອຍຊິີ້ນສ່ວນຂອງໂຄງສ້າງໄວ້ໂດຍບ ໍ່ສ້ອມແປງເປັນເວລາດົນ, ເຖິງແມ່ນວ່າຊິີ້ນສ່ວນຈະຖືກຕັດສິນວ່າຈ າເປັນ
ຕ້ອງສ້ອມແປງ. ໃນກ ລະນ ນັີ້ນ, ການເສືໍ່ອມສະພາບຂອງຊິີ້ນສ່ວນອາດແຜ່ລາມໄປຈົນເປັນຜົນຂອງການສ້ອມແປງຂະໜາດ
ໃຫຍ່ໄດ້ເຊັໍ່ນ: ການປ່ຽນແທນຊິີ້ນສ່ວນໃໝ່ ຫ ື ການກ ໍ່ສ້າງຂົວຄືນໃໝ່ທັງໝົດ, ເນືໍ່ອງຈາກການສ້ອມແປງຂະໜາດນ້ອຍບ ໍ່
ສາມາດຮັກສາລະດັບປະສິດທິພາບທ ໍ່ຕ້ອງການໄດ້. ອາດສົໍ່ງຜົນບ ໍ່ພຽງເເຕ່ເຮັດໃຫ້ມູນຄ່າການໃຊ້ຈ່າຍສູງຂືີ້ນ ເເຕ່ຍັງເຮັດໃຫ້
ໄລຍະເວລາຂອງການສ້ອມແປງນັີ້ນແກ່ຍາວ  ເເລະ ບ ໍ່ສາມາດນ າໃຊ້ຂົວນັີ້ນໄດ້ຈົນກວ່າຈະສ້ອມແປງສ າເລັດ. ດັໍ່ງນັີ້ນ, ການ
ສ້ອມເເປງເເຕ່ເບືີ້ອງຕົີ້ນໃນເວລາທ ໍ່ເໝາະສົມເເມ່ນມ ຄວາມຈ າເປັນທ ໍ່ສຸດ ອ ງຕາມການຈັດສັນງົບປະມານຢ່າງເໝາະສົມຂອງ
ການບູລະນະຮັກສາ. ຮູບທ  5.1.1 ສະເເດງໃຫ້ເຫັນກ່ຽວກັບເເນວຄວາມຄິດພືີ້ນຖານໃນການບູລະນະຮັກສາຂົວ. ໂດຍທົໍ່ວໄປ
ເເລ້ວ, ການເສືໍ່ອມສະພາບຂອງໂຄງສ້າງຈະເສືໍ່ອມລົງໄປເລືໍ່ອຍໆຕາມອາຍຸການໃຊ້ງານ. ສະນັີ້ນ, ການສ້ອມເເປງເເຕ່ເບືີ້ອງຕົີ້ນ 
ສາມາດຊ່ວຍໃຫ້ຫຼຸດຜ່ອນຄ່າໃຊ້ຈ່າຍລວມຂອງຮອບວຽນອາຍຸການນ າໃຊ້ (LCC) ໄດ້ຫ າຍກວ່າການສ້ອມແປງຂະໜາດໃຫຍ່
ພາຍຫ ັງຜ່ານໄປຫ າຍປ . 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ຮ ບທີ 5.1.1 ເເນວຄວາມຄິດພືັ້ນຖານຂອງວຽກງານການບ ລະນະຮັກສາຢູ່າງເໝາະສົມ 

 

 

ມູນຄ່າການບູລະນະຮັກສາ 

ສູງ 

ສູງ 

ຄວາມສົມບນູ  

ສ້ອມແປງ ສ້ອມແປງ 

 

ອາຍຸການໃຊ້ງານທ ໍ່ອອກແບບ 

ປະສດິທິພາບໃນຕອນກ ໍ່ສາ້ງເເລ້ວ  

(ລະດບັປະສິດທິພາບຂ ີ້ນກບັວິທ ການສ້ອມແປງ) 

ກ ລະນ ທ  1:  ດ າເນ ນວຽກສ້ອມແປງຊ ີ້າໆ ໃນ
ເວລາທ ໍ່ຄວາມເສຍຫາຍຍງັນ້ອຍ 

ກ ລະນ ທ  2:  ດ າເນ ນການສ້ອມແປງໃຫຍຄ່ັີ້ງດຽວ 
ຫ ັງຈາກມ ຄວາມເສຍຫາຍຫ າຍ
ເເລ້ວramages become serious ເວລາ 

ມູນຄ່າການບູລະນະ
ຮັກສາຂອງກ ລະນ ທ  2 

ມູນຄ່າການບູລະນະ
ຮັກສາຂອງກ ລະນ ທ  1 
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ການວາງແຜນ, ການອອກເເບບ ເເລະ ການດ າເນ ນການສ້ອມແປງຄວນປະຕິບັດຕາມຂັີ້ນຕອນຕ ໍ່ໄປນ ີ້: 

1) ເມືໍ່ອໂຄງສ້າງເກ ດມ ຄວາມເສຍຫາຍ, ສາຍເຫດຂອງຄວາມເສຍຫາຍຕ້ອງໄດ້ຮັບການກວດສອບໂດຍເອກະສານຕ່າງໆທ ໍ່ມ 
ຢູ່ເຊັໍ່ນ: ບົດບັນທ ກການກ ໍ່ສ້າງ, ຜົນການກວດກາຕາມກ ານົດ ຫ ື ການກວດກາດ້ວຍຕາເປົໍ່າໄລຍະໃກ.້  

2) ເມືໍ່ອບ ໍ່ສາມາດລະບຸສາຍເຫດຂອງຄວາມເສຍຫາຍນັີ້ນໄດ້, ຄວນມ ການກວດສອບແບບລະອຽດຖ້າຈ າເປັນ. 
3) ອ ງຕາມຜົນການກວດສອບແບບລະອຽດ, ຈະຕ້ອງລະບຸປະເພດຂອງຄວາມເສຍຫາຍ, ລະດັບ ແລະ ເນືີ້ອທ ໍ່ຂອງຄວາມ

ເສຍຫາຍ, ສາຍເຫດຂອງຄວາມເສຍຫາຍ, ແລະ ກົນໄກການເສືໍ່ອມສະພາບ. 

4) ຄວາມສົມບູນຂອງໂຄງສ້າງຄວນປະເມ ນໂດຍອ ງໃສ່ອັດຕາການເສືໍ່ອມສະພາບ.  

5) ຈະຕ້ອງກ ານົດລະດັບການສ້ອມແປງເພືໍ່ອໃຫ້ໄດ້ລະດັບການຟ ີ້ນຟຸທ ໍ່ສົມບູນ. 

6) ການຄັດເລືອກວິທ ການສ້ອມແປງຢ່າງເໝາະສົມ ຄວນ
ອ ງໃສ່ກົນໄກການເສືໍ່ອມສະພາບ, ລະດັບຄວາມຕ້ອງການ
ຂອງປະສິດທິພາບ ເເລະ ລະດັບຂອງການເສືໍ່ອມສະພາບ. 

7) ປຽບທຽບວິທ ການສ້ອມເເປງຕ່າງໆທ ໍ່ໄດ້ຄັດເລືອກ ເພືໍ່ອ
ຊອກຫາທາງອອກດ ທ ໍ່ສຸດ ໂດຍອ ງໃສ່ການປະເມ ນລະດັບ
ຄວາມສ າຄັນຂອງໂຄງສ້າງ, ຜົນກະທົບຕ ໍ່ບຸກຄົນທ ໍ່ສາມ, 
ສະພາບເເວດລ້ອມ,  ອາຍຸການນ າໃຊ້ທ ໍ່ຍັງເຫ ືອ, ຮອບ
ວຽນອາຍຸການນ າໃຊ້, ເປົີ້າໝາຍລະດັບການຟືີ້ນຟູຂອງ
ການສ້ອມແປງ ເເລະ ຄວາມງ່າຍໃນການບູລະນະຮັກສາ 
ພາຍຫ ັງການສ້ອມເເປງ. 

8) ຫ ັງຈາກຄັດເລືອກວິທ ການສ້ອມແປງທ ໍ່ດ ທ ໍ່ສຸດເເລ້ວ, 
ການອອກເເບບການສ້ອມເເປງເຊັໍ່ນ: ແຜນການກ ໍ່ສ້າງ, 
ການກະກຽມແບບແຕ້ມ, ການສ າຫ ວດບ ລິມາດ ເເລະ 
ການປະເມ ນມູນຄ່າໃຊ້ຈ່າຍຈະຕ້ອງໄດ້ປະຕິບັດ. ໃນການ
ອອກແບບການສ້ອມແປງ, ຈະຕ້ອງກ ານົດປະເພດຂອງ
ວັດສະດຸການສ້ອມແປງ ແລະ ສ່ວນປະກອບຂອງມັນ, 
ຂະໜາດໜ້າຕັດຫ ັງການສ້ອມແປງ, ຄວາມໜາຂອງວັດ
ສະດຸປົກຫຸມ້ ແລະ ວິທ ການກ ໍ່ສ້າງ. ຄຸນນະພາບຂອງການ
ກ ໍ່ສ້າງແມ່ນມ ຜົນກະທົບຢ່າງຫ ວງຫ າຍຕ ໍ່ຜົນຂອງການ
ສ້ອມແປງ, ເພາະສະນັີ້ນ, ຈະຕ້ອງກ ານົດແຜນການກ ໍ່ສ້າງ
ຢ່າງລະມັດລະວັງໂດຍອ ງຕາມສະພາບການກ ໍ່ສ້າງ, ລະດູ
ການ ແລະ ຄວາມຍາວຂອງໄລຍະເວລາ.  

9) ໂດຍອ ງຕາມແຜນການກ ໍ່ສ້າງ, ວຽກງານການສ້ອມແປງ
ຈະຖືກຈັດຕັີ້ງປະຕິບັດ. ຂັີ້ນຕອນຂອງການກ ໍ່ສ້າງ ເເລະ 
ຜົນຂອງການກ ໍ່ສ້າງ ຄວນຈະຖືກກວດເຊັກ ເເລະ ກວດກາ
ຢ່າງລະມັດລະວັງ.  

10) ພາຍຫ ັງສ້ອມເເປງເເລ້ວ, ເພືໍ່ອປະເມ ນປະສິດທິຜົນຂອງ
ການສ້ອມແປງ, ໂຄງສ້າງຈ າເປັນຕ້ອງໄດ້ມ ການກວດກາ
ຕາມກ ານົດ ແລະ ຕ້ອງເກັບຮັກສາຜົນການກວດການັີ້ນ
ໄວ້. 

 
        ຮ ບທ ີ5.1.2 ຂັັ້ນຕອນຂອງການສ້ອມແປງ  

ບົດບັນທ ກການ
ກວດກາ 

1) ກວດຫາຄວາມເສຍຫາຍ 

2) ກວດສອບສາຍເຫດຂອງ
ຄວາມເສຍຫາຍ 

3) ດ າເນ ນການກວດສອບ
ລະອຽດ  

4) ລະບຸສາຍເຫດຂອງຄວາມເສຍ
ຫາຍ 

ການກວດສອບ
ລະອຽດ 

5) ປະເມ ນຄວາມສົມບູນ  
(ປະເມ ນລະດັບຄວາມເສຍຫາຍ)  

6) ການຄັດເລືອກວິທ ການ
ສ້ອມແປງຕ່າງໆ  

7) ການຄັດເລືອກວິທ ທ ໍ່ດ ທ ໍ່ສຸດ
ໂດຍການປະເມ ນລວມ 

9) ວຽກງານການສ້ອມແປງ 

8) ການອອກເເບບການ
ສ້ອມແປງ 

10) ການກວດກາຕາມກ ານົດ 

ບ ໍ່ຈ າເປັນ  

ຈ າເປັນ 
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5.2 ແນວຄວາມຄິດສ າລັບການສ້ອມແປງຂົວ 
ເພືໍ່ອບູລະນະຮັກສາລະດັບປະສິດທິພາບຂອງຂົວ, ຈ າເປັນຈະຕ້ອງມ ການສ້ອມແປງຂົວເປັນເເຕ່ລະໄລຍະ ອ ງຕາມຜົນການສ າ
ຫ ວດລະດັບຂອງການເສືໍ່ອມສະພາບເຊັໍ່ນ: ລະດັບຂອງຄວາມເສຍຫາຍ ເເລະ ຂະໜາດຂອງເນືີ້ອທ ໍ່, ການແຜ່ລາມໃນອະນາຄົດ, 
ການຄາດຄະເນອາຍຸການນ າໃຊ້ທ ໍ່ຍັງເຫ ືອ, ຮອບວຽນອາຍຸການນ າໃຊ້ຈະຖືກຄິດໄລ່ຈາກການກວດກາຕາມກ ານົດ ແລະ ການ
ກວດສອບຢ່າງລະອຽດຂອງຂົວ. 
ກ່ອນການອອກເເບບສ້ອມແປງ, ຈ າເປັນຕ້ອງໄດ້ຢືນຢັນລະດັບການເສືໍ່ອມສະພາບຂອງຄວາມເສຍຫາຍ ເເລະ ປະເພດຂອງ
ຄວາມເສຍຫາຍ, ສາຍເຫດຂອງຄວາມເສຍຫາຍ, ແລະ ກົນໄກຂອງການເສືໍ່ອມສະພາບ. ລະດັບຄວາມເສຍຫາຍຂອງການ
ເສືໍ່ອມສະພາບຈະຕ້ອງໄດ້ຕັດສິນ ແລະ ປະເມ ນ. ມ ຄວາມຈ າເປັນທ ໍ່ຈະຕ້ອງຄັດເລືອກວິທ ການສ້ອມແປງຢ່າງເໝາະສົມໂດຍ
ອ ງຕາມການປະເມ ນລວມຂອງລະດັບຄວາມສ າຄັນຂອງໂຄງສ້າງ, ຜົນກະທົບຕ ໍ່ບຸກຄົນທ ໍ່ສາມ, ສະພາບເເວດລ້ອມ,   ອາຍຸ
ການນ າໃຊ້ທ ໍ່ຍັງເຫ ືອ, ຮອບວຽນອາຍຸການນ າໃຊ້, ເປົີ້າໝາຍລະດັບການຟືີ້ນຟູຂອງການສ້ອມແປງ ເເລະ ຄວາມງ່າຍໃນການ
ບູລະນະຮັກສາພາຍຫ ັງການສ້ອມເເປງ. 
ລະດັບການເສືໍ່ອມສະພາບສາມາດຕັດສິນໂດຍອ ງຕາມຄວາມຄືບໜ້າຂອງການເສືໍ່ອມສະພາບເຊັໍ່ນ: ໄລຍະແອບແຝງ, ໄລຍະ
ຂະຫຍາຍຕົວ, ໄລຍະເລັໍ່ງຕົວໄວ ເເລະ ໄລຍະເສືໍ່ອມສະພາບ. ລະດັບການເສືໍ່ອມສະພາບ ເເລະ ລັກສະນະຂອງການເສືໍ່ອມ
ສະພາບຂອງຂົວສະເເດງໃຫ້ເຫັນໃນຕາຕະລາງລຸ່ມນ ີ້. 

ກ)   ປະຕິກິລິຍາກາກບອນ (Neutralization of concrete) 

ຕາຕະລາງ 5.2.1 ລະດັບການເສືື່ອມສະພາບຂອງກາກບອນຈາກຄນຸລັກສະນະ 
ລະດັບ ນິຍາມ ຄຸນລັກສະນະ 

ໄລຍະແອບແຝງ 
ໄລຍະທ ໍ່ປະລິມານຄອນກຣ ດທ ໍ່ຍັງເຫ ືອທ ໍ່ຍັງບ ໍ່ທັນເກ ດ
ປະຕິກິລິຍາກາກບອນມ ຫ າຍກວ່າຄ່າຈ າກັດຂອງຄອນກຣ ດ, ຢູ່
ລຸ່ມຄ່າຂອງການເລ ໍ່ມເກ ດການກັດກ່ອນຂອງເຫ ັກເສ ມ.  

ບ ໍ່ມ ຮ່ອງຮອຍປະກົດໃຫ້ເຫັນ  

ໄລຍະ
ຂະຫຍາຍຕົວ 

ໄລຍະທ ໍ່ເຫ ັກເສ ມເລ ໍ່ມມ ການກັດກ່ອນຈົນເຖິງການເກ ດຮອຍ
ເເຕກເເຫງຢູ່ພືີ້ນຜິວຄອນກຣ ດ ເນືໍ່ອງຈາກເຫ ັກເສ ມເກ ດການກັດ
ກ່ອນ.  

ບ ໍ່ມ ຮ່ອງຮອຍປະກົດໃຫ້ເຫັນ  

ໄລຍະເລັໍ່ງຕົວໄວ
(ກ່ອນ) 

ໄລຍະທ ໍ່ເຫ ັກເສ ມເກ ດການກັດກ່ອນໄວຂ ີ້ນ ຍ້ອນການເກ ດຮອຍ
ເເຕກເເຫງຢູ່ຄອນກຣ ດ.  

ມ ຮອຍເເຕກເເຫງປະກົດໃຫ້ເຫັນຢູ່ເທິງ
ພືີ້ນຜິວຄອນກຣ ດເລັກນ້ອຍ ເນືໍ່ອງຈາກ
ການກັດກ່ອນຂອງເຫ ັກເສ ມ.  

ໄລຍະເລັໍ່ງຕົວໄວ 
(ຫ ັງ) 

ມ ຮອຍເເຕກເເຫງປະກົດໃຫ້ເຫັນຫ າຍ 
ເເລະ ຄອນກຣ ດຫຸ້ມຫ ໍ່ເລ ໍ່ມລອກອອກ
ເລັກນ້ອຍຢູ່ບາງສ່ວນ.  

ໄລຍະເສືໍ່ອມ
ສະພາບ 

ໄລຍະທ ໍ່ກ າລັງຮັບແຮງຫຼຸດລົງ ເນືໍ່ອງຈາກມ ການກັດກ່ອນຢູ່ເຫ ັກ
ເສ ມຫ າຍຂ ີ້ນ.  

ຄອນຄຣ ດຫຸ້ມຫ ໍ່ມ ການລອກອອກຢູ່
ຫ າຍບ່ອນ. ຢູ່ກະແຈກກະຈາຍເປັນ
ບ ລິເວນກວ້າງ 

ຂ)   ປະຕິກິລິຍາອາລ໌ຄາລາຍຊິລິກ້າ (Alkali-Silica Reaction) 

ຕາຕະລາງ 5.2.2 ລະດັບການເສືື່ອມສະພາບຂອງປະຕິກິລິຍາອາລ໌ຄາລາຍຊິລິກ້າຈາກຄຸນລັກສະນະ 

ລະດັບ ນິຍາມ ຄຸນລັກສະນະ 

ໄລຍະແອບ
ແຝງ 

ໄລຍະທ ໍ່ເລ ໍ່ມເກ ດມ ປະຕິກິລິຍາອາລ໌ຄາລາຍຊິລິກ້າ ເເຕ່ປະລິມານການ
ຂະຫຍາຍຕົວ ເເລະ ຮອຍເເຕກເເຫງຍັງບ ໍ່ປະກົດໃຫ້ເຫັນ. 

ບ ໍ່ມ ຮ່ອງຮອຍປະກົດໃຫ້ເຫັນ 

ໄລຍະ
ຂະຫຍາຍຕົວ 

ແມ່ນໄລຍະທ ໍ່ປະລິມານເລ ໍ່ມຂະຫຍາຍຕົວຢ່າງຕ ໍ່ເນືໍ່ອງ ຈົນປະກົດໃຫ້
ເຫັນຮອຍເເຕກເເຫງຢູ່ເທິງພືີ້ນຜິວຄອນກຣ ດ.  

・ ມ ຮອຍເເຕກເເຫງເກ ດຂ ີ້ນເລັກ
ນ້ອຍ. 

・ ສ ມ ການປ່ຽນແປງ (ມ ຄາບຕະກອນ
ສ ຂາວ) ປະກົດໃຫ້ເຫັນ. 
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・ ມ ເຈວຊິລິກ້າໄຫ ອອກມາ. 

ໄລຍະເລັໍ່ງຕົວ
ໄວ 

ໄລຍະທ ໍ່ປະລິມານການຂະຫຍາຍຕົວຫ າຍຂ ີ້ນເນືໍ່ອງຈາກປະຕິກິລິຍາ
ອາລ໌ຄາລາຍຊິລິກ້າປະກົົດໃຫ້ເຫັນຢ່າງຊັດເຈນ, ຄວາມເສຍຫາຍ
ຂະຫຍາຍຕົວໄວຂ ີ້ນຈົນຮອດຈຸດສູງສຸດ ເເລະ ເຮັດໃຫ້ຮອຍເເຕກເເຫງ
ແຜ່ລາມຫ າຍຂືີ້ນ.  

ຈ ານວນ, ຄວາມກວ້າງ ເເລະ ຄວາມ 
ໜາແໜ້ນຂອງຮອຍເເຕກເເຫງແຜ່ລາມ 
ເເລະ ເພ ໍ່ມຂ ີ້ນຫ າຍ. 

ໄລຍະເສືໍ່ອມ
ສະພາບ 

ໄລຍະທ ໍ່ຄວາມກວ້າງ ເເລະ ຄວາມໜາແໜ້ນຂອງຮອຍເເຕກເເຫງມ ການ
ເພ ໍ່ມຂ ີ້ນ ເເລະ ການກັດກ່ອນຂອງເຫ ັກເສ ມແຜ່ລາມ. ຖ້າການແຜ່ລາມ
ເກ ດຂືີ້ນຫ າຍເກ ນໄປ ການຂົດງ  ຫ ື ເເຕກຫັກຂອງເຫ ັກເສັີ້ນສາມາດເກ ດ
ຂືີ້ນໄດ,້ ເຊິໍ່ງຈະສົໍ່ງຜົນກະທົບຕ ໍ່ກ າລັງຮັບແຮງຂອງຊິີ້ນສ່ວນຕ່າງໆ.  

ມ ການລອກອອກເລັກນ້ອຍ ແລະ 
ການແຕກອອກຂອງຄອນກຣ ດຫຸ້ມຫ ໍ່ຢູ່
ບາງຈຸດ. ກະແຈກກະຈາຍເປັນບ ລິເວນ
ກວ້າງ 

ຄ)   ຄວາມອ່ອນເເຮງຂອງແຜ່ນພືີ້ນຂົວຄອນກຣ ດ  

ຕາຕະລາງ 5.2.3 ລະດັບການເສືື່ອມສະພາບຂອງແຜູ່ນພືັ້ນຂົວຄອນກຣີດຈາກຄຸນລັກສະນະ 

ລະດັບ ນິຍາມ  ປັດໄຈຕົວກ ານົດຂອງໄລຍະເວລາ 

ໄລຍະແອບແຝງ 
(ໄລຍະທ  I) 

ໄລຍະທ ໍ່ຮອຍເເຕກເເຫງຕາມທາງຂວາງເກ ດຂ ີ້ນເລັກນ້ອຍ
ຕາມແລວຂອງເຫ ັກເສ ມຫ ັກ ເນືໍ່ອງຈາກການຫົດຕົວແຫ້ງ
ຂອງຄອນກຣ ດ ຫ ື ການຮັບນ ີ້າໜັກສາມາດເຫັນໄດ້. ໃນບາງ
ຄັີ້ງ, ຮອຍເເຕກເເຫງຕາມທາງຂວາງດັໍ່ງກ່າວອາດເກ ດຂ ີ້ນ
ຍ້ອນການຫົດຕົວແຫ້ງຂອງຄອນກຣ ດ ຫ ື ການປ່ຽນແປງ
ອຸນຫະພູມຂອງຂາງຫ ັກ, ຂ ີ້ນຢູ່ກັບສະພາບຂ ີ້ຈ າກັດຂອງຂາງ
ຂົວ.  

- ນ າໃຊ້ການອອກເເບບມາດຕະຖານ 
ຄວາມໜາເເໜ້ນຂອງແຜ່ນພືີ້ນໜ້າຂົວ  
ຈ ານວນການເສ ມເຫ ັກຕາມທາງຂວາງ  
ຄວາມຍາວຊ່ວງຂອງແຜ່ນພືີ້ນໜ້າຂົວ  

- ການກ ໍ່ສ້າງ 
ການຫົດຕົວແຫ້ງ 

- ສະພາບຂອງການນ າໃຊ້  
ປະລິມານການຈະລາຈອນ  
ນ ີ້າໜັກຂອງພາຫະນະ (ນ ີ້າໜັກເພົາລົດ) 
ຕ າເເໜ່ງຂອງພາຫະນະ 

ໄລຍະ
ຂະຫຍາຍຕົວ 
(ໄລຍະທ  II) 

ມ ຮອຍເເຕກເເຫງເນືໍ່ອງຈາກຂາງຫ ັກມ ການກົໍ່ງຕົວຕາມເຫ ັກ
ເສ ມຫ ັກຫ າຍຂືີ້ນພ້ອມກັນກັບມ ຮອຍແຕກແຫງຕາມເຫ ັກ
ເສ ມທາງຂວາງຫ າຍຂືີ້ນຈົນກາຍເປັນຮອຍແຕກແຫງແບບຕາ
ໜ່າງ. ຄວາມໜ້າແໜ້ນຂອງຮອຍເເຕກເເຫງເພ ໍ່ມຂືີ້ນຢ່າງເຫັນ
ໄດຢ້່າງຊັດເຈນ, ເເຕ່ການແຕກແຫງແບບສອງທິດທາງຕ ໍ່ເນືໍ່ອງ
ກັນຍັງບ ໍ່ທັນສູນຫາຍໄປ.  

ໄລຍະເລັໍ່ງຕົວໄວ 
(ໄລຍະທ  III) 

ມ ການເພ ໍ່ມຂ ີ້ນຂອງຮອຍແຕກແຫງຕາໜ່າງຫ າຍຂືີ້ນ, ແລະ 
ເລ ໍ່ມມ ການເປ ດ ແລະ ປິດ ຂອງຮອຍແຕກຊ ີ້າໆ. ເລ ໍ່ມມ ການ
ແຜ່ລາມຢ່າງບ ໍ່ຢຸດຢັີ້ງຂອງຮອຍແຕກແຫງຢູ່ພືີ້ນຜິວ. ຖ້າຮອຍ
ແຕກແຫງກວ້າງອອກ ຫ ື ແຕກຢູ່ມຸມພືີ້ນ, ການເຊືໍ່ອມຕ ໍ່
ລະຫວ່າງຊ່ວງຄອນກຣ ດຈະບ ໍ່ສາມາດຄາດຄະເນໄດ້ ແລະ 
ກ າລັງຮັບແຮງຕ ໍ່ແຮງເຊືໍ່ອນທ ໍ່ກະທ າຈະຫຼຸດລົງໄວ້ຂ ີ້ນ.  

ນອກຈາກລາຍການທ ໍ່ກ່າວມາຂ້າງເທິງ, 
- ສະພາບເເວດລ້ອມ 
 ຜົນກະທົບຂອງນ ີ້າຊ ມ  
- ມາດຕະການເເກ້ໄຂທ ໍ່ນ າໃຊ້ 
 ຊັີ້ນກັນນ ີ້າຊ ມເດ ມ  
ການສ້ອມແປງ ເເລະ ການເສ ມກ າລັງກ່ອນ
ໜ້ານ ີ້ 

ໄລຍະເສືໍ່ອມ
ສະພາບ 

(ໄລຍະທ  IV) 

ມ ຮອຍແຕກແຫງທ ໍ່ທະລຸຜ່ານແຜ່ນພືີ້ນຂົວ ແລະ ສູນເສຍ
ຄວາມຕ ໍ່ເນືໍ່ອງກັນຂອງແຜ່ນພືີ້ນ. ຊິີ້ນສ່ວນຂາງທ ໍ່ອ້ອມຮອບ
ໄປດ້ວຍຮອຍແຕກແຫງທະລຸຜ່ານຕ ໍ່ຕ້ານການຮັບນ ີ້າໜັກ
ຈາກລ ີ້ລົດໃນສ່ວນຂອງຄານ. ຄວາມກວ້າງຂອງຮອຍແຕກ
ແຫງທະລຸຜ່ານ, ກ າລັງຂອງຄອນກຣ ດ ແລະ ຈ ານວນເຫ ັກ
ເສ ມມ ຜົນຕ ໍ່ກ າລັງຮັບແຮງສຸດທ້າຍ. ຈ າເປັນຕ້ອງຫ  ກລ້ຽງບ ໍ່
ໃຫ້ນ ີ້າຊ ມຜ່ານ ແລະ ການກັດກ່ອນຂອງເຫ ັກເສ ມ.  

ລາຍການທັງໝົດທ ໍ່ກ່າວມາຂ້າງເທິງ  
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ຄວາມເສຍຫາຍຢູ່ແຜ່ນພືີ້ນໜ້າຂົວຄອນກຣ ດ, ບ ໍ່ວ່າຄວາມເສຍຫາຍດັໍ່ງກ່າວຈະເກ ດຂ ີ້ນຍ້ອນຄວາມອ່ອນແຮງຂອງໂຄງສ້າງ ຫ  ື
ກົນໄກອືໍ່ນໆ, ບ ໍ່ສາມາດປະເມ ນໄດ້ພຽງແຕ່ຈາກລະດັບຄວາມເສຍຫາຍທ ໍ່ເຫັນພາຍນອກ. ຄວາມເສຍຫາຍດັໍ່ງກ່າວຄວນມ ການ
ຕັດສິນຢ່າງເໝາະສົມ ອ ງຕາມການກວດສອບຮອຍເເຕກເເຫງຈາກການຫົດຕົວຕັີ້ງແຕ່ເບືີ້ອງຕົີ້ນຂອງຂັີ້ນຕອນການກ ໍ່ສ້າງ, 
ປະຕິກິລິຍາກາກບອນ ເເລະ ອົງປະກອບຂອງການເສືໍ່ອມສະພາບ.  

ເມືໍ່ອຄັດເລືອກວິທ ການສ້ອມແປງເເລ້ວ, ກົນໄກການເສືໍ່ອມສະພາບ, ລະດັບຄາດໝາຍປະສິດທິພາບການສ້ອມແປງ, ຂັີ້ນຕອນ
ຂອງການເສືໍ່ອມສະພາບ ເເລະ ປະເພດຂອງຄວາມເສຍຫາຍຈະຕ້ອງໄດ້ລະບຸ. ຈ າເປັນທ ໍ່ຈະຕ້ອງຄັດເລືອກວິທ ການສ້ອມເເປງ 
ໂດຍອ ງຕາມປະເພດຂອງຄວາມເສຍຫາຍນັີ້ນໆ. 

ໃນກ ລະນ ການສ້ອມແປງຂົວ, ກນົໄກການເສືໍ່ອມສະພາບຫ ັກ, ລະດັບຄາດໝາຍຂອງປະສິດທິພາບການສ້ອມແປງ, ຂັີ້ນຕອນ
ການເສືໍ່ອມສະພາບ ສາມາດເເຍກເປັນເເຕ່ລະໝວດດັໍ່ງລຸ່ມນ ີ້: 

➢ ກົນໄກການເສືໍ່ອມສະພາບ:    ກ) ປະຕິກິລິຍາກາກບອນ,  
     ຂ) ປະຕິກິລິຍາອາລ໌ຄາລາຍຊິລິກາ້,  
     ຄ) ການເສືໍ່ອມສະພາບຂອງລະບົບຕ້ານການກັດກ່ອນ (ສ ) 

➢ ລະດັບຄາດໝາຍຂອງປະສິດທິພາບການສ້ອມແປງ:  ກ) ຢຸດຢັີ້ງປັດໄຈຂອງການເສືໍ່ອມສະພາບ, 
     ຂ) ຫຼຸດຜ່ອນຄວາມໄວຂອງການເສືໍ່ອມສະພາບ, 
     ຄ) ກ າຈັດປັດໄຈຂອງການເສືໍ່ອມສະພາບ, 
     ງ) ເສ ມກ າລັງ ຫ ື ເພ ໍ່ມປະສິດທິພາບຕ້ານການເສຍຮູບຊົງ 

➢ ຂັີ້ນຕອນຂອງການເສືໍ່ອມສະພາບ:  I) ໄລຍະແອບແຝງ,  
     II) ໄລຍະຂະຫຍາຍຕົວ,   
     III) ໄລຍະເລັໍ່ງຕົວໄວ,   
     IV) ໄລຍະເສືໍ່ອມສະພາບ  

ການຄັດເລືອກວິທ ການສ້ອມແປງທ ໍ່ສອດຄ່ອງກັບກົນໄກການເສືໍ່ອມຫ ກັສະພາບຫ ກັເເມ່ນສະເເດງໃຫ້ເຫັນໃນຕາຕະລາງລຸ່ມ
ນ ີ້:   

 
ຮ ບທີ 5.2.1 ການຂະຫຍາຍຕົວຂອງຮອຍເເຕກເເຫງຢ ູ່ຜວິດ້ານລຸູ່ມຂອງແຜູ່ນພືັ້ນໜ້າຂົວ 

ໄລຍະທ  I  
(ໄລຍະແອບແຝງ) 

ຮອຍເເຕກເເຫງທິດທາງດຽວ 

ໄລຍະທ  II  
(ໄລຍະຂະຫຍາຍຕົວ) 

ຮອຍເເຕກເເຫງສອງທິດທາງ 
 

ໄລຍະທ  III  
(ໄລຍະເລັໍ່ງຕົວໄວ) 

ການແຕກແຫງເປັນຕາໜ່າງ ແລະ 
ການສູນເສຍຂອງມູມ 

ໄລຍະທ  IV  
(ໄລຍະເສືໍ່ອມສະພາບ) 
ການແຕກໂພງຂອງຂົວ 



 
 

ຄ ູ່ມືການສ້ອມແປງ ເເລະ ການເສີມກ າລັງຂົວ 
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ຕາຕະລາງ 5.2.4 ການຄັດເລືອກວິທີການສ້ອມແປງທີື່ປອ້ງກັນປະຕິກິລິຍາກາກບອນ 

ລະດັບຄາດໝາຍ
ປະສິດທິພາບ 

ໄລຍະແອບແຝງ ໄລຍະຂະຫຍາຍຕົວ ຫາ ໄລຍະເລັໍ່ງຕົວໄວ (ກ່ອນ) ໄລຍະເລັໍ່ງຕົວໄວ (ຫ ັງ) ໄລຍະເສືໍ່ອມສະພາບ 

ຄວາມເສຍ
ຫາຍຫ ັກ 

- ພືີ້ນຜິວຍັງຢູ່ໃນສະພາບເດ ມ 
- ສ ບ ໍ່ມ ການປ່ຽນເເປງ 

ຄວາມເສຍ
ຫາຍຫ ັກ 

- ມ ຄາບນ ີ້າຂ ີ້ໝ້ຽງເລັກນ້ອຍ 
- ມ ຮອຍເເຕກເເຫງເລັກນ້ອຍ 

ຄວາມເສຍ
ຫາຍຫ ັກ 

- ມ ຄາບນ ີ້າຂ ີ້ໝ້ຽງຈ ານວນຫ າຍ 
- ມ ຮອຍເເຕກເເຫງຈ ານວນຫ າຍ 
- ມ ການລອກອອກເລັກນ້ອຍ 
ເເລະ  ການແຕກອອກບາງສ່ວນ 

ຄວາມເສຍ
ຫາຍຫ ັກ 

- ມ ຄາບນ ີ້າຂ ີ້ໝ້ຽງຈ ານວນຫ າຍ 
- ມ ຮອຍເເຕກເເຫງຈ ານວນຫ າຍ 
- ມ ການລອກອອກເລັກນ້ອຍ ເເລະ  
ການແຕກອອກຫ າຍ 
- ກະຈັດກະຈາຍ ເເລະ ເກ ດການເສຍ
ຮູບຊົງ 

ການນ າໃຊ້ ວິທ ການສ້ອມແປງ ການນ າໃຊ້ ວິທ ການສ້ອມແປງ ການນ າໃຊ້ ວິທ ການສ້ອມແປງ ການນ າໃຊ້ ວິທ ການສ້ອມແປງ 

ຢຸດຢັີ້ງປັດໄຈຂອງ
ການເສືໍ່ອມສະພາບ 

ດ  ເຄືອບພືີ້ນຜິວ (ປ້ອງກັນການແຊກຊ ມ
ຂອງຄາບອນໄດອອກໄຊ) ດ  

ເຄືອບພືີ້ນຜິວ (ປ້ອງກັນການແຊກຊ ມ
ຂອງບັນດາປັດໄຈຂອງການເສືໍ່ອມ
ສະພາບເຊັໍ່ນ: ຄາບອນໄດອອກໄຊ, ນ ີ້າ, 
ອົກຊ ເຈນ)  

ບ ໍ່ດ  

ເຄືອບພືີ້ນຜິວ (ປ້ອງກັນການແຊກ
ຊ ມຂອງບັນດາປັດໄຈຂອງການ
ເສືໍ່ອມສະພາບເຊັໍ່ນ: ຄາບອນໄດ
ອອກໄຊ, ນ ີ້າ, ອົກຊ ເຈນ) 

ບ ໍ່ດ  ເຄືອບພືີ້ນຜິວ (ປ້ອງກັນການເເຕກ 
ອອກ) 

  ດ  

ສ້ອມແປງຮອຍເເຕກເເຫງ (ປ້ອງກັນການ
ແຊກຊ ມຂອງບັນດາປັດໄຈຂອງການ
ເສືໍ່ອມສະພາບເຊັໍ່ນ: ຄາບອນໄດອອກໄຊ, 
ນ ີ້າ, ອົກຊ ເຈນ) 

ບ ໍ່ດ  

ສ້ອມແປງຮອຍເເຕກເເຫງ (ປ້ອງ
ກັນການແຊກຊ ມຂອງປັດໄຈການ
ເສືໍ່ອມສະພາບເຊັໍ່ນ: ຄາບອນໄດ
ອອກໄຊ, ນ ີ້າ, ອົກຊ ເຈນ) 

ບ ໍ່ດ  

ສ້ອມແປງຮອຍເເຕກເເຫງ (ປ້ອງກັນ
ການແຊກຊ ມຂອງບັນດາປັດໄຈຂອງ
ການເສືໍ່ອມສະພາບເຊັໍ່ນ: ຄາບອນໄດ
ອອກໄຊ, ນ ີ້າ, ອົກຊ ເຈນ) 

ຫຼຸດຜ່ອນຄວາມໄວ
ຂອງການເສືໍ່ອມ

ສະພາບ 
ດ  

ການນ າໃຊ້ສານລະເຫ ຍປ້ອງກັນ 
(ການບູລະນະຮັກສາແບບປ້ອງກັນ: 
ປົກປ້ອງຊັີ້ນຜິວເດ ມຂອງເຫ ັກເສ ມ) 

ດ  

ການນ າໃຊ້ສານລະເຫ ຍປ້ອງກັນ (ການ
ປ່ຽນແປງລັກສະນະຂອງຊັີ້ນຜິວເດ ມຂອງ
ເຫ ັກເສ ມຕ້ານການລວມຕົວກັນຂອງກົດ
ດ່າງໃຫ້ຕ ໍ່າກວ່າຄ່າຈ າກັດ)  

ບ ໍ່ດ  

ການນ າໃຊ້ສານລະເຫ ຍປ້ອງກັນ 
(ການປ່ຽນແປງລັກສະນະຂອງຊັີ້ນ
ຜິວເດ ມຂອງເຫ ັກເສ ມຕ້ານ
ການລວມຕົວກັນຂອງກົດດ່າງ
ໃຫ້ຕ ໍ່າກວ່າຄ່າຈ າກັດ) 

ບ ໍ່ດ  

ການນ າໃຊ້ສານລະເຫ ຍປ້ອງກັນ (ການ
ປ່ຽນແປງລັກສະນະຂອງຊັີ້ນຜິວເດ ມ
ຂອງເຫ ັກເສ ມຕ້ານການລວມຕົວກັນ
ຂອງກົດດ່າງໃຫ້ຕ ໍ່າກວ່າຄ່າຈ າກັດ) 

ກ າຈັດປັດໄຈຂອງ
ການເສືໍ່ອມສະພາບ   ພ ໃຊ້ໄດ ້

ສ້ອມແປງໜ້າຕັດບາງສ່ວນ (ການເກ ດ
ຂ ີ້ນຊ ີ້າຂອງພາກສ່ວນທ ໍ່ມ ກົດດ່າງຕ ໍ່າ
ໃຫ້ຕ ໍ່າກວ່າຄ່າທ ໍ່ຈ າກັດ.) 

ດ  
ສ້ອມແປງໜ້າຕັດບາງສ່ວນ (ການ
ເກ ດຂ ີ້ນຊ ີ້າຂອງພາກສ່ວນທ ໍ່ມ ກົດ
ດ່າງຕ ໍ່າໃຫ້ຕ ໍ່າກວ່າຄ່າທ ໍ່ຈ າກັດ.) 

ດ  
ສ້ອມແປງໜ້າຕັດບາງສ່ວນ (ການເກ ດ
ຂ ີ້ນຊ ີ້າຂອງພາກສ່ວນທ ໍ່ມ ກົດດ່າງຕ ໍ່າ 
ໃຫ້ຕ ໍ່າກວ່າຄ່າທ ໍ່ຈ າກັດ.) 

ເສ ມກ າລັງ ຫ ື ເພ ໍ່ມ
ປະສິດທິພາບຕ້ານ
ການເສຍຮູບຊົງ 

 
 

 
 

 
 

ດ  
ການເສ ມກ າລັງ  
(ຫຸ້ມຫ ໍ່ດ້ວຍພລາສ໌ຕິກໄຟເບ ີ້, ແຜ່ນ
ເຫ ັກ) 

 
 

 
 

 
 

ພ ໃຊ້ໄດ ້
ປ່ຽນຄອນກຣ ດໃໝ່ (ປ່ຽນ
ຄອນກຣ ດໃໝ່ໃຫ້ຊິີ້ນສ່ວນຄອນກຣ ດ
ທ ໍ່ມ ການເສືໍ່ອມສະພາບ) 

ເຫດຜົນຂອງການ
ຄັດເລືອກວິທ ການ

ສ້ອມແປງ. 
(ລະດັບຄາດໝາຍ
ປະສິດທິພາບ) 

ຍັງບ ໍ່ມ ຮອຍເເຕກເເຫງປະກົດໃຫ້ເຫັນ. ຄ່າຄວາມ
ເປັນດ່າງຂອງສ ມັງຢູ່ໃກ້ເຫ ັກເສ ມຫຼຸດລົງ ໃກ້ຄຽງກັບ
ຄ່າຈ າກັດຂອງການເກ ດການກັດກ່ອນ. ໃນກ ລະນ ນ ີ້ 
ຈ າເປັນຕ້ອງໄດ້ພິຈາລະນາເບືີ້ອງຕົີ້ນກ່ຽວກັບມາດ
ຕະການໃນການເເກ້ໄຂ ເພືໍ່ອຢຸດຢັີ້ງປັດໄຈການເສືໍ່ອມ
ສະພາບ ຫ ື ຄວບຄຸມຄວາມໄວຂອງການເສືໍ່ອມ
ສະພາບ.  

ໃນໄລຍະນ ີ້, ເລ ໍ່ມເກ ດມ ການກັດກ່ອນຂອງເຫ ັກເສ ມ 
ເເລະ ເຮັດໃຫ້ເກ ດຮອຍເເຕກເເຫງໃນທ ໍ່ສຸດ. ຈິໍ່ງມ 
ຄວາມຈ າເປັນຕ້ອງໄດ້ຢຸດຢັີ້ງປັດໄຈການເສືໍ່ອມສະພາບ
ຂອງເຫ ັກເສ ມກັດກ່ອນ ເເລະ ຫຼຸດຜ່ອນຄວາມໄວການ
ກັດກ່ອນ. ພາກສ່ວນທ ໍ່ເສືໍ່ອມສະພາບບ່ອນທ ໍ່ມ ການກັດ
ກ່ອນຂອງເຫ ັກເສ ມ ເເລະ ຮອຍເເຕກເເຫງເກ ດຂືີ້ນ ອາດ
ຈະຕ້ອງໄດ້ຮັບການສ້ອມແປງ.   

ໃນໄລຍະນ ີ້, ການກັດກ່ອນແຜ່ລາມຢ່າງໄວວາ
ຍ້ອນມ ຊ່ອງວ່າງຮອຍເເຕກເເຫງ. ຄອນກຣ ດທ ໍ່
ລອກອອກເລັກນ້ອຍ ເເລະ ຜຸອອກ ຈ າເປັນຕ້ອງ
ໄດເ້ອົາອອກ ເເລະ ຕ້ອງມ ການກວດສອບມາດ
ຕະການເເກ້ໄຂ ເພືໍ່ອປ້ອງກັນການເເຕກອອກຂອງ
ຊິີ້ນສ່ວນຄອນກຣ ດ ຊ ໍ່ງອາດຈະຕົກໃສ່ຜູ້ຄົນທ ໍ່
ຜ່ານໄປມາ.   

ໃນໄລຍະນ ີ້, ກ າລັງຮັບແຮງຂອງຊິີ້ນສ່ວນຂົວແມ່ນກ າ
ລັງຫຼຸດລົງຍ້ອນການກັດກ່ອນ ເເລະ ຄາດວ່າມ ການ
ສູນເສຍພືີ້ນທ ໍ່ໜ້າຕັດຂອງເຫ ັກເສ ມບາງສ່ວນ. ການ
ສ້ອມແປງຄວາມເສຍຫາຍບາງສ່ວນ ເເລະ ມາດ
ຕະການເເກ້ໄຂຕ ໍ່ກັບຄອນກຣ ດທ ໍ່ເຕກອອກແມ່ນຈ າ
ເປັນ. ນອກຈາກນ ີ້, ການເສ ມກ າລັງຂອງຊິີ້ນສ່ວນ
ອາດຈ າເປັນເພືໍ່ອຟ ີ້ນຟູກ າລັງຮັບແຮງຂອງຊິີ້ນສ່ວນ.   

ດ : ເເມນ່ວທິ ການສອ້ມແປງທ ໍ່ຄວນໃຊ້ເປນັຫ ກັ. 
ພ ໃຊ້ໄດ:້ ເເມ່ນວທິ ການສ້ອມແປງຮອງລົງມາທ ໍ່ຄວນນ າໃຊ້. 
ບ ໍ່ດ : ວທິ ນ ີ້, ຄວນກວດສອບກ່ອນວ່າຄວນໃຊ ້ຫ ື ບ ໍ່ ອ ງໃສກ່ານເສືໍ່ອມສະພາບຂອງໂຄງສ້າງ. 
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ຕາຕະລາງ 5.2.5 ການເລືອກວິທີການສ້ອມແປງເພືື່ອປອ້ງກັນການເປັນກົດດ່າງ ASR (ປະຕິກິລິຍາກົດດ່າງ) 

ລະດັບຄວາມໝາຍ
ປະສິດທິພາບ 

ໄລຍະແອບແຝງ ໄລຍະຂະຫຍາຍຕົວ ໄລຍະເລັໍ່ງຕົວໄວ ໄລຍະເສືໍ່ອມສະພາບ 

ຄວາມເສຍ
ຫາຍຫ ັກ 

- ພືີ້ນຜິວຍັງຢູ່ໃນສະພາບເດ ມ 
- ສ ບ ໍ່ມ ການປ່ຽນເເປງ 

ຄວາມເສຍ
ຫາຍຫ ັກ 

- ມ ຮອຍເເຕກເເຫງເລັກນ້ອຍ 
- ສ ປ່ຽນ (ສ ນ ີ້າຕານ) 
- ມ ເຈວຊິລິກ້າໄຫ ຊ ມອອກມາ. 

ຄວາມເສຍ
ຫາຍຫ ັກ 

- ມ ຮອຍເເຕກເເຫງຫ າຍ 
 

ຄວາມເສຍ
ຫາຍຫ ັກ 

- ມ ຮອຍເເຕກເເຫງຫ າຍ 
- ມ ການລອກອອກເລັກນ້ອຍ ເເລະ  
ການແຕກອອກຢູ່ບາງຈຸດ 
- ກະຈັດກະຈາຍ ເເລະ ເກ ດການເສຍ
ຮູບຊົງ 
 

ການນ າໃຊ້ ວິທ ການສ້ອມແປງ ການນ າໃຊ້ ວິທ ການສ້ອມແປງ ການນ າໃຊ້ ວິທ ການສ້ອມແປງ ການນ າໃຊ້ ວິທ ການສ້ອມແປງ 

ຢຸດຢັີ້ງປັດໄຈຂອງ
ການເສືໍ່ອມສະພາບ 

ດ  ເຄືອບພືີ້ນຜິວ (ປ້ອງກັນບ ໍ່ໃຫ້ນ ີ້າຊ ມ
ເຂົີ້າ) ດ  ເຄືອບພືີ້ນຜິວ (ປ້ອງກັນບ ໍ່ໃຫ້ນ ີ້າຊ ມເຂົີ້າ) 

ດ  ເຄືອບພືີ້ນຜິວ (ປ້ອງກັນບ ໍ່ໃຫ້ນ ີ້າ
ຊ ມເຂົີ້າ ເເລະ ເສດສ່ວນ
ຄອນກຣ ດແຕກອອກ.) 

ພ ໃຊ້ໄດ ້
ເຄືອບພືີ້ນຜິວ (ປ້ອງກັນບ ໍ່ໃຫ້ນ ີ້າຊ ມ
ເຂົີ້າ ເເລະ ເສດສ່ວນຄອນກຣ ດແຕກ
ອອກ.) 

  ດ  ສ້ອມແປງຮອຍເເຕກເເຫງ (ປ້ອງກັນການ
ແຊກຊ ມຂອງປັດໄຈການເສືໍ່ອມສະພາບ) 

ດ  ສ້ອມແປງຮອຍເເຕກເເຫງ (ປ້ອງ
ກັນການແຊກຊ ມຂອງປັດໄຈການ
ເສືໍ່ອມສະພາບ) 

ພ ໃຊ້ໄດ ້
ສ້ອມແປງຮອຍເເຕກເເຫງ (ປ້ອງກັນ
ການແຊກຊ ມຂອງປັດໄຈການເສືໍ່ອມ
ສະພາບ) 

ຫຼຸດຜ່ອນຄວາມໄວ
ຂອງການເສືໍ່ອມ

ສະພາບ 
ພ ໃຊ້ໄດ ້

ແບບຈ າກັດ 
(ຫຸ້ມຫ ໍ່ດ້ວຍພລາສ໌ຕິກໄຟເບ ີ້, ແຜ່ນ
ເຫ ັກ, ຄອນກຣ ດອັດແຮງ) 

ພ ໃຊ້ໄດ ້
ແບບຈ າກັດ 
(ນ າໃຊ້ພລາສ໌ຕິກໄຟເບ ີ້, ແຜ່ນເຫ ັກ, 
ຄອນກຣ ດອັດແຮງ) 

ພ ໃຊ້ໄດ ້
ແບບຈ າກັດ 
(ນ າໃຊ້ພລາສ໌ຕິກໄຟເບ ີ້, ແຜ່ນ
ເຫ ັກ, ຄອນກຣ ດອັດແຮງ) 

  

ກ າຈັດປັດໄຈຂອງ
ການເສືໍ່ອມສະພາບ ດ  

ການນ າໃຊ້ສານລະເຫ ຍ (ສານປະສົມ
ຊ່ວຍໃຫ້ນ ີ້າລະເຫ ຍອາຍຈາກທາງໃນ
ຂອງຄອນກຣ ດ) 

ດ  
ການນ າໃຊ້ສານລະເຫ ຍ (ສານປະສົມ
ຊ່ວຍໃຫ້ນ ີ້າລະເຫ ຍອາຍຈາກທາງໃນຂອງ
ຄອນກຣ ດ) 

ດ  
ການນ າໃຊ້ສານລະເຫ ຍ (ສານ
ປະສົມຊ່ວຍໃຫ້ນ ີ້າລະເຫ ຍອາຍ
ຈາກທາງໃນຂອງຄອນກຣ ດ) 

ພ ໃຊ້ໄດ ້
ການສ້ອມແປງບາງສ່ວນ (ນ າເອົາ
ພາກສ່ວນທ ໍ່ເສືໍ່ອມສະພາບອອກ ແລະ 
ປ້ອງກັນການກັດກ່ອນຂອງເຫ ັກເສ ມ) 

ເສ ມກ າລັງ ຫ ື ເພ ໍ່ມ
ປະສິດທິພາບຕ້ານ
ການເສຍຮູບຊົງ 

      ດ  
ການເສ ມກ າລັງ  
(ຫຸ້ມຫ ໍ່ດ້ວຍພລາສ໌ຕິກໄຟເບ ີ້, ແຜ່ນ
ເຫ ັກ) 

      ພ ໃຊ້ໄດ ້
ປ່ຽນຄອນກຣ ດໃໝ່ (ປ່ຽນ
ຄອນກຣ ດໃໝ່ໃຫ້ຊິີ້ນສ່ວນຄອນກຣ ດ
ທ ໍ່ມ ການເສືໍ່ອມສະພາບ) 

ເຫດຜົນຂອງການ
ຄັດເລືອກວິທ ການ

ສ້ອມແປງ. 
(ລະດັບຄາດໝາຍ
ປະສິດທິພາບ) 

ຍັງບ ໍ່ມ ຮອຍເເຕກເເຫງປະກົດໃຫ້ເຫັນ. ຍັງເຫ ືອພືີ້ນ
ທ ໍ່ຈ ານວນຫ າຍສຸດທ ໍ່ຍັງບ ໍ່ທັນແຜ່ລາມ. ໃນໄລຍະນ ີ້, 
ຄວນມ ການພິຈາລະນານ າໃຊ້ການເຄືອບຜິວ ຫ ື 
ການນ າໃຊ້ສານປະສົມລະເຫ ຍທ ໍ່ຂັບໄລ່ນ ີ້າ. ຈະຕ້ອງ
ມ ການຕິດຕາມຮອຍແຕກແຫງເພືໍ່ອປຽບທຽບເພືໍ່ອ
ການຄັດເລືອກວັດສະດຸເຄືອບຜິວ, ຄຸນນະພາບຕ້ານ
ການຊ ມຜ່ານຂອງນ ີ້າ, ການລະເຫ ຍອາຍ ແລະ ການ
ຕິດຕາມຮອຍແຕກແຫງ.  

ໃນໄລຍະນ ີ້, ມ ຮອຍເເຕກເເຫງເກ ດຂືີ້ນ ເເລະ ຄວາມໄວ
ຂອງການແຜ່ລາມຫ າຍຂ ີ້ນ. ວິທ ການເພ ໍ່ມເຕ ມໃນການ
ແກ້ໄຂຮອຍແຕກແຫງແມ່ນການເຄືອບຜິວ ແລະ 
ການນ າໃຊ້ສານລະເຫ ຍທົໍ່ວໄປ. ຖ້າຮອຍເເຕກເເຫງແຜ່
ລາມຫ າຍຂ ີ້ນ, ວິທ ແບບຈ າກັດສາມາດນ າໃຊ້ໄດ.້ 
ປະສິດທິພາບທ ໍ່ຈ າເປັນຂອງວັດສະດຸທ ໍ່ເສ ມກ າລັງຈະ
ຕ້ອງຕອບໂຈດຕາມຄວາມເໝາະສົມຂອງໂຄງສ້າງ
ຄອນກຣ ດ.  

ໃນໄລຍະນ ີ້, ມ ຮອຍເເຕກເເຫງເກ ດຂືີ້ນ ເເລະ 
ຄວາມໄວຂອງການແຜ່ລາມຫ າຍຂ ີ້ນ. ວິທ ການ
ເພ ໍ່ມເຕ ມໃນການແກ້ໄຂຮອຍແຕກແຫງແມ່ນ
ການເຄືອບຜິວ ແລະ ການນ າໃຊ້ສານລະເຫ ຍທົໍ່ວ
ໄປ. ຖ້າຮອຍເເຕກເເຫງແຜ່ລາມຫ າຍຂ ີ້ນ, ວິທ 
ແບບຈ າກັດສາມາດນ າໃຊ້ໄດ້. ປະສິດທິພາບທ ໍ່ຈ າ
ເປັນຂອງວັດສະດຸທ ໍ່ເສ ມກ າລັງຈະຕ້ອງຕອບໂຈດ
ຕາມຄວາມເໝາະສົມຂອງໂຄງສ້າງຄອນກຣ ດ.  

ໃນໄລຍະນ , ການແຜ່ລາມແມ່ນໄລຍະສຸດທ້າຍ ແລະ 
ມ ໜ້ອຍ. ເມືໍ່ອກ າລັງຮັບແຮງ ຫ ື ປະສິດທິພາບຕ້ານ
ການເສຍຮູບຊົງຫຼຸດລົງ, ແນະນ າໃຫ້ນ າໃຊ້ການເສ ມ
ກ າລັງແບບຈ າກັດ. ຖ້າວິທ ນ ີ້ຍັງບ ໍ່ຕອບໂຈດ, ຈະ
ຕ້ອງນ າໃຊ້ການເຄືອບຜິວ ຫ ື ການນ າໃຊ້ສານລະ
ເຫ ຍ. 

ດ : ເເມນ່ວທິ ການສອ້ມແປງທ ໍ່ຄວນໃຊ້ເປນັຫ ກັ. 
ພ ໃຊ້ໄດ:້ ເເມ່ນວທິ ການສ້ອມແປງຮອງລົງມາທ ໍ່ຄວນນ າໃຊ້. 
ບ ໍ່ດ : ວທິ ນ ີ້, ຄວນກວດສອບກ່ອນວ່າຄວນໃຊ ້ຫ ື ບ ໍ່ ອ ງໃສກ່ານເສືໍ່ອມສະພາບຂອງໂຄງສ້າງ. 
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ຕາຕະລາງ 5.2.6 ໂຄງຮ່າງຂອງວິທີການສ້ອມແປງຫ ກັ  

ວິທ ການສ້ອມແປງ ໂຄງຮ່າງ 

ສ້ອມແປງ
ຮອຍເເຕກ
ເເຫງ 

ວິທ ສ ດເຂົີ້າຮອຍ
ເເຕກເເຫງ 

ວັດສະດຸສ າລັບສ ດເຂົີ້າຮອຍເເຕກແຫງຈະຖືກສ ດເຂົີ້າໄປໃນຊ່ອງວ່າງຮອຍເເຕກເເຫງ
ດ້ວຍເເຮງດັນຕ ໍ່າກວ່າ 0.4MPa ເເລະ ຄວາມໄວທ ໍ່ຊ້າ ໂດຍນ າໃຊ້ອຸປະກອນພິເສດ
ທ ໍ່ມ ສະປິງຢາງ ຫ ື ສະປິງປະເພດອືໍ່ນໆ.   

ວິທ ປິດຮອຍ
ເເຕກເເຫງ  

ພືີ້ນຜິວຄອນກຣ ດຈະຖືກປາດເປັນຮ່ອງຕາມຮອຍເເຕກເເຫງ ເເລະ ຮ່ອງດັໍ່ງກ່າວຈະ
ຖືກປິດດ້ວຍວັດສະດຸສ້ອມແປງ. ວິທ ນ ີ້ໃຊ້ສ າລັບຮອຍເເຕກເເຫງທ ໍ່ມ ຂະໜາດໃຫຍ່ 
ເຊິໍ່ງມ ຄວາມກວ້າງຫ າຍກວ່າ 0.5ມມ.  

ການເຄືອບພືີ້ນຜິວ 
ພືີ້ນຜິວຄອນກຣ ດຖືກເຄືອບດ້ວຍສ  ຫ ື ວັດສະດຸອືໍ່ນໆ ເພືໍ່ອສ້າງຊັີ້ນປ້ອງກັນໃໝ່ເພືໍ່ອ
ປ້ອງກັນເຫ ັກເສ ມດ້ານໃນຈາກການແຊກຊ ມເຂົີ້າຂອງປັດໄຈເສືໍ່ອມສະພາບຕ່າງໆ 
ເເລະ ເພ ໍ່ມຄວາມທົນທານໃຫ້ກັບໂຄງສ້າງຄອນກຣ ດ.  

ການນ າໃຊ້ວັດສະດຸເຄືອບ 
ວັດສະດຸຈະຖືກເຄືອບໃສ່ພືີ້ນຜິວຄອນກຣ ດ ເພືໍ່ອປ້ອງກັນປັດໄຈການເສືໍ່ອມສະພາບ
ຕ່າງໆຂອງເຫ ັກເສ ມ ແລະ ຢຸດຢັີ້ງການເສືໍ່ອມສະພາບຂອງເຫ ກັເສ ມ. 

ການ
ສ້ອມແປງ
ບາງສ່ວນ 

ວິທ ການໂບກ 
ກ ລະນ ພືີ້ນທ ໍ່ຄວາມເສຍຫາຍທ ໍ່ຕອ້ງສ້ອມແປງມ ຂະໜາດນ້ອຍ, ສາມາດນ າໃຊ້ວິທ ນ ີ້
ໄດ້. ໂດຍໃຊ້ມືປະທາຍໂບກປູນອ ປ໊ອກຊ  ຫ ື ປູນໂພລິເມ . 

ວິທ ການເຕ ມ 
ກ ລະນ ພືີ້ນທ ໍ່ຄວາມເສຍຫາຍທ ໍ່ຕອ້ງສ້ອມແປງມ ຂະໜາດໃຫຍ່, ສາມາດນ າໃຊ້ວິທ ນ ີ້. 
ໃຫ້ປະກອບແບບ ເເລະ ເຕ ມປູນສົດທ ໍ່ມ ຄວາມແຫ ວຫ າຍລົງໃນແບບທ ໍ່ປະກອບໄວ້.    

ວິທ ການພົໍ່ນ 

ກ ລະນ ທ ໍ່ພືີ້ນທ ໍ່ຄວາມເສຍຫາຍທ ໍ່ຕ້ອງສ້ອມແປງມ ຂະໜາດໃຫຍ່ຫ າຍ, ສາມາດນ າໃຊ້
ວິທ ນ ີ້. ມ  2 ວິທ . ວິທ ທ າອິດແມນ່ການພົໍ່ນວັດສະດຸທ ໍ່ສ້ອມແປງທ ໍ່ປະສົມໄວ້ໂດຍກົງ
ຢູ່ພືີ້ນຜິວທ ໍ່ສ້ອມແປງ, ເປັນວິທ ການພົໍ່ນແບບປຽກ. ອ ກວິທ ໜ ໍ່ງແມນ່ການປ ີ້າວັດສະ
ດຸປູນຜົງ ແລະ ນ ີ້າ ຫ ື ນ ີ້າກັບສານເຄມ ແຍກກັນ ແລະ ປະສົມທັງໝົດຢູ່ຕ ໍ່ໜ້າຫົວສ ດ. 
ຈາກນັີ້ນຈ ໍ່ງພົໍ່ນໃສ່ພືີ້ນຜິວທ ໍ່ສ້ອມແປງ, ເຊິໍ່ງເປັນວິທ ການພົໍ່ນແບບແຫ້ງ. 

ການເທຄອນກຣ ດໃໝ່ບາງສ່ວນ  
ກ ລະນ ທ ໍ່ວິທ ການສ້ອມແປງທ ໍ່ກ່າວມາຂ້າງເທິງບ ໍ່ສາມາດຟືີ້ນຟູກ າລັງຮັບແຮງ ຫ ື 
ຄວາມທົນທານໄດ້ຕາມທ ໍ່ຕ້ອງການ, ຄວນເອົາຄອນກຣ ດທ ໍ່ເສືໍ່ອມສະພາບດັໍ່ງກ່າວ
ອອກ ແລະ ເທຄອນກຣ ດຄືນໃໝ່.  

ຕາຕະລາງ 5.2.7 ວິທກີານສອ້ມແປງ ເເລະ ເສີມກ າລັງໃຫ້ແຜູ່ນພືັ້ນຂົວຄອນກຣີດເສີມເຫ ັກທີື່ອ່ອນເເຮງ 
ເເລະ ຜົນທີື່ຄາດວ່າຈະໄດ້ຮັບ 

ຜົນທ ໍ່ຄາດວ່າຈະໄດ້ຮັບ ວິທ ການ 
ປັບປຸງຮູບລັກສະນະພາຍນອກ ເຄືອບພືີ້ນຜິວ  
ປັບປຸງຄວາມທົນທານຕ ໍ່ຄວາມອ່ອນແຮງ ໂດຍການ
ກ າຈັດຜົນກະທົບຈາກນ ີ້າ 

ການເຄືອບເສ ມໃຫ້ພືີ້ນໜ້າຂົວເພືໍ່ອປ້ອງກັນນ ີ້າຊ ມຜ່ານ  

ຢັບຢັີ້ງຮອຍເເຕກເເຫງເພືໍ່ອເພ ໍ່ມຄວາມທົນທານຕ ໍ່ຄວາມ
ອ່ອນແຮງ 

ການເຊືໍ່ອມຕິດແຜ່ນພລາສ໌ຕິກໄຟເບ ີ້, ການອັດເເຮງ.   

ການຟືີ້ນຟູຄວາມແຂງແຮງຂອງໜ້າຕັດ ໂດຍການເພ ໍ່ມ
ວັດສະດຸບາງຢ່າງໃສ່ດ້ານທ ໍ່ຮັບແຮງດ ງຂອງຊິີ້ນສ່ວນ 

ການເຊືໍ່ອມຕິດແຜ່ນເຫ ັກໃສ່ດ້ານລຸ່ມຂອງແຜ່ນພືີ້ນຂົວ, ການ
ເພ ໍ່ມພືີ້ນທ ໍ່ໜ້າຕັດ, ການເພ ໍ່ມຂາງຫ ັກ.  

ປັບປຸງຄວາມທົນທານຕ ໍ່ຄວາມອ່ອນແຮງ ໂດຍການ
ປັບປຸງກ າລັງຮັບແຮງເຊືໍ່ອນຂອງໜ້າຕັດທ ໍ່ຮັບການບ ບ
ອັດ. 

ການເພ ໍ່ມຄວາມໜາຢູ່ດ້ານເທິງຂອງແຜ່ນພືີ້ນຂົວ  
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5.3   ໂຄງສ້າງຄອນກຣີດ 

5.3.1   ໂຄງຮ່າງ 

ການຄັດເລືອກວິທ ການສ້ອມແປງໂຄງສ້າງຄອນກຣ ດ ຄວນຄັດເລືອກພາຍຫ ັງທ ໍ່ໄດ້ກວດສອບວິທ ການຕ່າງໆທ ໍ່ຈະສາມາດນ າ
ມາໃຊ້ຮ່ວມກັນໄດ້, ປະສິດທິພາບຂອງວິທ ການສ້ອມເເປງ, ງົບປະມານ, ຄວາມສາມາດໃນການເຮັດວຽກ ໂດຍອ ງຕາມ
ສາຍເຫດຂອງຄວາມເສຍຫາຍ, ຄວາມເຂົີ້າໃຈກ່ຽວກັບກົນໄກການເສືໍ່ອມສະພາບ, ລະດັບ, ພືີ້ນທ ໍ່ຂອງຄວາມເສຍຫາຍ ເເລະ  
ຂັີ້ນຕອນຂອງການເສືໍ່ອມສະພາບ. ການຄັດເລືອກວິທ ການສ້ອມເເປງອາດຈະເເຕກຕ່າງກັນໄປ ອ ງຕາມສະຖານທ ໍ່ ເເລະ 
ປະເພດຂອງຊິີ້ນສ່ວນໂຄງສ້າງ. ຕາຕະລາງ 5.3.1 ສະເເດງໃຫ້ເຫັນເຖິງວິທ ການສ້ອມແປງທົໍ່ວໄປ. 
 

ຕາຕະລາງ 5.3.1 ວິທກີານສອ້ມແປງທົື່ວໄປຂອງໂຄງສ້າງຄອນກຣີດ 

ຈຸດ ເເລະ ຊິີ້ນສ່ວນຕ່າງໆ ວິທ ການສ້ອມແປງເເບບທົໍ່ວໄປ 

ຄອນກຣ ດອັດແຮງ ຫ ື 
ຄອນກຣ ດເສ ມເຫ ັກໂຄງ

ສ້າງສ່ວນເທິງ 
  

- ສ້ອມແປງຮອຍເເຕກເເຫງ (ການສ ດປູນເຂົີ້າຮອຍເເຕກເເຫງ, ການປິດຮອຍເເຕກເເຫງ)  
- ສ້ອມແປງບາງສ່ວນ  

(ວິທ ການໂບກປູນ, ວິທ ການສ ດພົໍ່ນປູນ, ວິທ ການເຕ ມປູນ)  
- ການຮັກສາພືີ້ນຜິວ  

(ການເຄືອບພືີ້ນຜິວ, ນ າໃຊ້ວັດສະດຸເຄືອບ) 
- ການເທຄອນກຣ ດຄືນ 
- ວິທ ການປ້ອງກັນການຫຼຸດລອກ  
- ວິທ ການໂປ້ຄືນ 
- ການປ້ອງກັນສະໝ ຍ ດຄອນກຣ ດອັດແຮງ 
- ການອັດເເຮງຄືນ  
- ວິທ ການປ້ອງກັນນ ີ້າຊ ມ 

ຄອນກຣ ດເສ ມເຫ ັກໂຄງ
ສ້າງສ່ວນລຸ່ມ 

- ສ້ອມແປງຮອຍເເຕກເເຫງ (ການສ ດປູນເຂົີ້າຮອຍເເຕກເເຫງ, ການປິດຮອຍເເຕກເເຫງ) 
- ການສ້ອມແປງໜ້າຕັດ  

(ວິທ ການໂບກປູນ, ວິທ ການພົໍ່ນສ ດປູນ, ວິທ ການເຕ ມປູນ) 
- ການເທຄອນກຣ ດຄືນ 
- ການຮັກສາພືີ້ນຜິວ  

(ການເຄືອບພືີ້ນຜິວ, , ນ າໃຊ້ວັດສະດຸເຄືອບ)   
- ການປ້ອງກັນການຫຼຸດລອກ  
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5.3.2   ການຄັດເລືອກວິທກີານສ້ອມແປງ 

(1)   ການຄັດເລືອກວິທ ການສ້ອມແປງ ໂດຍອ ງຕາມປະເພດຂອງຄວາມເສຍຫາຍ 

 ຮູບທ  5.3.1 ເເລະ ຕາຕະລາງ 5.3.2 ສະເເດງໃຫ້ເຫັນຂັີ້ນຕອນຂອງການຄັດເລືອກວິທ ການສ້ອມແປງຂອງຊິີ້ນສ່ວນຄອນກຣ ດ. 

ການຄັດເລືອກວິທີການສ້ອມແປງຂອງຊິັ້ນສ່ວນຄອນກຣີດ 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ຮ ບທີ 5.3.1 ຂັັ້ນຕອນການຄດັເລືອກວິທີການສ້ອມແປງຂອງຊິັ້ນສ່ວນຄອນກຣີດອີງຕາມປະເພດຂອງຄວາມເສຍຫາຍ 

1: ຮອຍແຕກແຫງຢູ່ຊ ີ້ນ
ສ່ວນ 

2: ຮອຍເເຕກເເຫງຢູ່ແຜ່ນ
ພືີ້ນໜ້າຂົວ 

3: ການເສືໍ່ອມສະພາບຂອງ
ພືີ້ນຜິວ (ນ ີ້າຮົໍ່ວຊ ມ, ຄາບ

ປູນຂາວ)  

 ເຫ ັກເສ ມເຂົີ້າໝ້ຽງ 
ຄາບນ ີ້າຂ ີ້ໝ້ຽງ 

 

ສ້ອມແປງຮອຍ
ເເຕກເເຫງ 

ມ  

 ຄວາມກວ້າງຂອງ
ຮອຍເເຕກເເຫງ 

ບ ໍ່ຕ້ອງສ້ອມແປງ 

ວິທ ສ ດເຂົີ້າຮອຍ
ເເຕກເເຫງ 

ວິທ ປິດຮອຍເເຕກ
ເເຫງ 

ເທຄອນກຣ ດຄືນ  

t O 0.2mm 

0.2mm  t 1.0mm 

1.0mm O t 

* ການເທຄອນກຣ ດຄນື
ຕ້ອງໄດ້ກວດສອບຕາມ
ຄວາມຈ າເປນັ 

4: ການລອກອອກເລັກ
ນ້ອຍ 

5: ເຫ ັກເສ ມພົີ້ນອອກ 

ການສ້ອມແປງບາງ
ສ່ວນ  

 ພືີ້ນທ ໍ່ເສຍຫາຍ  ວິທ ໂບກປູນ 

ວິທ ສ ດພົໍ່ນ  

ວິທ ເຕ ມປຸນເຂົີ້າ 

ລະຫວ່າງ 
10 to 100m2/ຈຸດ 

ໜ້ອຍກວ່າ 
10m2/ຈຸດ 

ຫ າຍກວ່າ 
100m2/ຈຸດ 

6: ການຫ ວມ ເເລະ ລອກ
ອອກ  

7: ການໂປ້ປູນບ ໍ່ພຽງພ  ວິທ ໂປ້ປູນຄືນ 

ສັງເກດຢ່າງຕ ໍ່ເນືໍ່ອງ 

ມາດຕະການແກ້ໄຂການ
ເສືໍ່ອມສະພາບຄືນ 

 ສາຍເຫດຕົີ້ນຕ ຂອງຄວາມເສຍຫາຍຈະ
ເເຈ້ງ (ປະຕິກິລິຍາກາກບອນ, ອາລ໌ຄາ

ລາຍຊິລິກ້າ) 

ບ ໍ່ຈະເເຈ້ງ 

ຈະເເຈ້ງ  

ປະເພດຂອງຄວາມເສຍຫາຍ 

 

ບ ໍ່ມ  

ວິທ ປ້ອງກັນການ
ລອກອອກ 
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ຕາຕະລາງ 5.3.2 ການສົມທຽບຄວາມເສຍຫາຍຕົັ້ນຕ  ແລະ  ສາຍເຫດຂອງຊິັ້ນສ່ວນຄອນກຣີດ   ແລະ  ວິທກີານສ້ອມແປງທີື່ເປັນໄປໄດ້ 

ຄວາມເສຍຫາຍ ສາຍເຫດຕົີ້ນຕ ຂອງການເສືໍ່ອມສະພາບ  
ວິທ ການສ້ອມແປງ 

ການສ້ອມເເປງຮອຍເເຕກເເຫງ  ການສ້ອມແປງບາງສ່ວນ ການເທຄອນກຣ ດຄືນບາງສ່ວນ  ການເຄືອບພືີ້ນຜິວ ການປ້ອງກັນນ ີ້າຊ ມ  

ຮອຍເເຕກເເຫງ  

ເເຮງພາຍນອກ  
ວົງຈອນການຖ່າຍນ ີ້າໜັກ  ເໝາະສົມ  ເໝາະສົມ   ເໝາະສົມ   

ການຖ່າຍນ ີ້າໜັກຢ່າງຕ ໍ່ເນືໍ່ອງ ມ ປະສທິິພາບ  ເໝາະສົມ   ເໝາະສົມ   

ການຖືກຕ າ ມ ປະສທິິພາບ  ເໝາະສົມ   ເໝາະສົມ  

ສະພາບເເວດລ້ອມ  ການຫົດຕົວແຫ້ງ, ການປ່ຽນແປງອຸນຫະພມູ  ມ ປະສທິິພາບ  ເໝາະສົມ   ເໝາະສົມ  

ວັດສະດຸເສືໍ່ອມສະພາບ  
ປະຕິກິລິຍາອາລ໌ຄາລາຍຊິລິກ້າ ເໝາະສົມ  ມ ປະສທິິພາບ   ເໝາະສົມ  

ປະຕິກິລິຍາກາກບອນ   ມ ປະສທິິພາບ   ເໝາະສົມ  

ຄຸນນະພາບການກ ໍ່ສ້າງ 
ການກ ໍ່ສ້າງບ ໍ່ໄດ້ຄຸນນະພາບ  ມ ປະສທິິພາບ  ເໝາະສົມ   ເໝາະສົມ  

ການປ້ອງກັນນ ີ້າຊ ມ ຫ ື ລະບົບລະບາຍນ ີ້າບ ໍ່ໄດ້ຄຸນນະພາບ  ມ ປະສທິິພາບ  ເໝາະສົມ  ເໝາະສົມ ເໝາະສົມ ມ ປະສທິິພາບ 

ຜິວຫຼຸດລອກ ແລະ ເຫ ັກ
ເສ ມພົີ້ນອອກ 

ເເຮງພາຍນອກ 
ວົງຈອນການຖ່າຍນ ີ້າໜັກ   ມ ປະສທິິພາບ  ເໝາະສົມ ເໝາະສົມ  

ການຖືກຕ າ  ມ ປະສທິິພາບ  ເໝາະສົມ ເໝາະສົມ  

ສະພາບເເວດລ້ອມ   ການຫົດຕົວແຫ້ງ, ການປ່ຽນແປງອຸນຫະພມູ   ມ ປະສທິິພາບ  ເໝາະສົມ ເໝາະສົມ  

ວັດສະດຸເສືໍ່ອມສະພາບ  
ປະຕິກິລິຍາອາລ໌ຄາລາຍຊິລິກ້າ  ມ ປະສທິິພາບ  ເໝາະສົມ ເໝາະສົມ  

ປະຕິກິລິຍາກາກບອນ   ມ ປະສທິິພາບ  ເໝາະສົມ ມ ປະສທິິພາບ   

ຄຸນນະພາບການກ ໍ່ສ້າງ  
ການກ ໍ່ສ້າງບ ໍ່ໄດ້ຄຸນນະພາບ   ມ ປະສທິິພາບ  ເໝາະສົມ ເໝາະສົມ  

ການປ້ອງກັນນ ີ້າຊ ມ ຫ ື ລະບົບລະບາຍນ ີ້າບ ໍ່ໄດ້ຄຸນນະພາບ   ມ ປະສທິິພາບ  ເໝາະສົມ  ມ ປະສທິິພາບ  

ຄາບປູນຂາວ, ນ ີ້າຮົໍ່ວຊ ມ  

ສະພາບເເວດລ້ອມ  ການຫົດຕົວແຫ້ງ, ການປ່ຽນແປງອຸນຫະພມູ  ເໝາະສົມ ມ ປະສທິິພາບ  ເໝາະສົມ ເໝາະສົມ ມ ປະສທິິພາບ  

ວັດສະດຸເສືໍ່ອມສະພາບ  
ປະຕິກິລິຍາອາລ໌ຄາລາຍຊິລິກ້າ ເໝາະສົມ ມ ປະສທິິພາບ  ເໝາະສົມ  ເໝາະສົມ  ມ ປະສທິິພາບ  

ປະຕິກິລິຍາກາກບອນ  ເໝາະສົມ ມ ປະສທິິພາບ  ເໝາະສົມ  ມ ປະສທິິພາບ  ມ ປະສທິິພາບ  

ຄຸນນະພາບການກ ໍ່ສ້າງ  
ການກ ໍ່ສ້າງບ ໍ່ໄດ້ຄຸນນະພາບ  ເໝາະສົມ ມ ປະສທິິພາບ  ເໝາະສົມ  ເໝາະສົມ  ມ ປະສທິິພາບ  
ການປ້ອງກັນນ ີ້າຊ ມ ຫ ື ລະບົບລະບາຍນ ີ້າບ ໍ່ໄດ້ຄຸນນະພາບ  ເໝາະສົມ  ມ ປະສທິິພາບ  ເໝາະສົມ   ມ ປະສທິິພາບ  

ການເເຕກໂພງ 

ເເຮງພາຍນອກ 
ວົງຈອນການຖ່າຍນ ີ້າໜັກ    ມ ປະສທິິພາບ  ເໝາະສົມ   

ການຖືກຕ າ   ມ ປະສທິິພາບ  ເໝາະສົມ   

ວັດສະດຸເສືໍ່ອມສະພາບ  
ປະຕິກິລິຍາອາລ໌ຄາລາຍຊິລິກ້າ   ມ ປະສທິິພາບ  ເໝາະສົມ   

ປະຕິກິລິຍາກາກບອນ    ມ ປະສທິິພາບ  ມ ປະສທິິພາບ   

ຄຸນນະພາບການກ ໍ່ສ້າງ  
ການກ ໍ່ສ້າງບ ໍ່ໄດ້ຄຸນນະພາບ    ມ ປະສທິິພາບ  ເໝາະສົມ   

ການປ້ອງກັນນ ີ້າຊ ມ ຫ ື ລະບົບລະບາຍນ ີ້າບ ໍ່ໄດ້ຄຸນນະພາບ    ມ ປະສທິິພາບ   ມ ປະສທິິພາບ  

ການເສືໍ່ອມສະພາບຂອງພືີ້ນ
ຜິວ (ສ ມ ການປ່ຽນເເປງ) 

ວັດສະດຸເສືໍ່ອມສະພາບ  
ປະຕິກິລິຍາອາລ໌ຄາລາຍຊິລິກ້າ    ເໝາະສົມ   

ປະຕິກິລິຍາກາກບອນ     ມ ປະສທິິພາບ   

ຄຸນນະພາບການກ ໍ່ສ້າງ  
ການກ ໍ່ສ້າງບ ໍ່ໄດ້ຄຸນນະພາບ     ເໝາະສົມ   

ການປ້ອງກັນນ ີ້າຊ ມ ຫ ື ລະບົບລະບາຍນ ີ້າບ ໍ່ໄດ້ຄຸນນະພາບ      ມ ປະສທິິພາບ  
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(2)   ການຄັດເລືອກວິທ ສ້ອມແປງຄອນກຣ ດອັດເເຮງ ເເລະ ຄອນກຣ ດເສ ມເຫ ັກ ຂອງໂຄງສ້າງສ່ວນເທິງ 
ຮູບທ  5.3.2 ແລະ ຮູບທ  5.3.3 ສະເເດງໃຫ້ເຫັນຂັີ້ນຕອນການຄັດເລືອກວິທ ການສ້ອມແປງຂອງຄອນກຣ ດອັດເເຮງ ເເລະ ຄອນກຣ ດເສ ມເຫ ກັໂຄງສ້າງສ່ວນເທິງ ແລະ ຄອນກຣ ດເສ ມເຫ ັກໂຄງສ້າງ
ສ່ວນລຸ່ມ 

 

ຮ ບທີ 5.3.2 ຄວາມເສຍຫາຍຫ ັກຂອງຄອນກຣີດສ າເລັດຮ ບ, ໂຄງສ້າງສ່ວນເທິງຂອງຄອນກຣີດເສີມເຫ ັກ ແລະ ຂັັ້ນຕອນການຄັດເລືອກວິທກີານສ້ອມແປງ 

1: ຮອຍເເຕກເເຫງ  

2:ການເສືໍ່ອມສະພາບຂອງ
ພືີ້ນຜິວ (ນ້ໍາຮົໍ່ວຊ ມ, ຄາບ
ປູນຂາວ)   

 ເຫ ັກເສ ມເຂົີ້າໝ້ຽງ 
ຄາບນ ີ້າຂ ີ້ໝ້ຽງ 

 

ສ້ອມແປງຮອຍເເຕກເເຫງ 
 ບ ໍ່ມ   

ມ  

 ຄວາມກວ້າງຂອງ
ຮອຍເເຕກເເຫງ 

ບ ໍ່ຕ້ອງສ້ອມແປງ  

ວິທ ສ ດເຂົີ້າຮອຍເເຕກ
ເເຫງ 

ວິທ ປິດຮອຍເເຕກເເຫງ  

ເທຄອນກຣ ດຄືນ 

t O 0.2mm 

0.2mm  t 1.0mm 

1.0mm O t 

 ພືີ້ນທ ໍ່ເສຍຫາຍ ວິທ ໂບກປູນ   

ວິທ ສ ດພົໍ່ນ  

ວິທ ເຕ ມປູນເຂົີ້າ 

6: ການຫ ວມ ເເລະ ລອກ
ອອກ   ວິທ ປ້ອງກັນການລອກ  

7: ການໂປ້ປູນບ ໍ່ພຽງພ  ວິທ ໂປ້ປູນຄືນ 

ສັງເກດຢ່າງຕ ໍ່ເນືໍ່ອງ 
 

ມາດຕະການແກ້ໄຂ
ການເສືໍ່ອມສະພາບຄືນ 

 

 ສາມາດລະບຸສາຍເຫດຕົີ້ນຕ ຂອງຄວາມເສຍ
ຫາຍໄດ້ຈະເເຈ້ງ (ປະຕິກິລິຍາກາກບອນ, 

ອາລ໌ຄາລາຍຊິລິກ້າ) 

ບ ໍ່ຈະເເຈ້ງ 

ຈະເເຈ້ງ 

ປະເພດຂອງຄວາມເສຍຫາຍ  

3: ການລອກອອກເລັກ
ນ້ອຍ  

5: ເຫ ັກເສ ມພົີ້ນອອກ 

ການສ້ອມແປງບາງ
ສ່ວນ 4: ການແຕກອອກ 

8: ການກັດກ່ອນຂອງສາຍ
ກາບຄອນກຣ ດອັດແຮງ 

ການໂປປ້ນູຄນື ແລະ 
ການປອ້ງກນັສະໝ ຂອງ
ຄອນກຣ ດອດັແຮງ 

9: ການແຕກຫັກຂອງສາຍ
ກາບຄອນກຣ ດອັດແຮງ ວິທ ອັດເເຮງຄືນ  

10: ຄວາມເສຍຫາຍຂອງ
ສະໝ ຄອນກຣ ດອັດແຮງ 

ວິທ ປ້ອງກັນສະໝ ຂອງ
ຄອນກຣ ດອັດແຮງ 

ລະຫວ່າງ 
10 to 100m2/ຈຸດ 

 

ໜ້ອຍກວ່າ 
10m2/ຈຸດ 
 

ຫ າຍກວ່າ 
100m2/ຈຸດ 
 

* ການເທຄອນກຣ ດຄນື
ຕ້ອງໄດ້ກວດສອບຕາມ
ຄວາມຈ າເປນັ 
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(3)   ການຄັດເລືອກວິທ ການສ້ອມແປງໂຄງສ້າງສ່ວນລຸ່ມຂອງຄອນກຣ ດເສ ມເຫ ັກ 

 

ຮ ບທີ 5.3.3 ຄວາມເສຍຫາຍຫ ັກຂອງໂຄງສ້າງສ່ວນລຸູ່ມຂອງຄອນກຣີດເສີມເຫ ກັ ແລະ ຂັັ້ນຕອນການຄັດເລືອກວິທີການສ້ອມແປງ 

1: ຮອຍເເຕກແຫງຢູ່ຊິີ້ນ
ສ່ວນ  

 ເຫ ັກເສ ມເຂົີ້າໝ້ຽງ 
 ມ ຄາບນ ີ້າຂ ີ້ໝ້ຽງ 

 

ສ້ອມແປງຮອຍເເຕກ
ເເຫງ  ບ ໍ່ມ  

ມ  

 ຄວາມກວ້າງຂອງ
ຮອຍເເຕກເເຫງ  

ບ ໍ່ຈ າເປັນສ້ອມແປງ  

ວິທ ສ ດເຂົີ້າຮອຍ
ເເຕກເເຫງ 

ວິທ ປິດຮອຍເເຕກ
ເເຫງ  

ເທຄອນກຣ ດຄືນ 

t O 0.2mm 

0.2mm  t 1.0mm 

1.0mm O t 

2: ການລອກອອກເລັກ
ນ້ອຍ, ເຫ ັກເສ ມພົີ້ນອອກ,  

ການແຕກອອກ 
ການສ້ອມແປງເປັນ

ບາງສ່ວນ  
 ພືີ້ນທ ໍ່ເສຍຫາຍ  ວິທ ໂບກປູນ  

ວິທ ສ ດພົໍ່ນ 

ວິທ ເຕ ມປູນເຂົີ້າ 

3: ພືີ້ນຜິວເສືໍ່ອມສະພາບ ວິທ ເຄືອບພືີ້ນຜິວ  

ສັງເກດຢ່າງຕ ໍ່ເນືໍ່ອງ 

ມາດຕະການແກ້ໄຂການ
ເສືໍ່ອມສະພາບຄືນ 

 ສາມາດລະບຸສາເຫດຕົີ້ນຕ ຂອງຄວາມເສຍ
ຫາຍໄດ້ຈະເເຈ້ງ (ປະຕິກິລິຍາກາກບອນ, 

ອາລ໌ຄາລາຍຊິລິກ້າ) 
  

ບ ໍ່ຈະເເຈ້ງ 

ຈະເເຈ້ງ  

ປະເພດຂອງຄວາມເສຍຫາຍ  

* ການເທຄອນກຣ ດຄນື
ຕ້ອງໄດ້ກວດສອບຕາມ
ຄວາມຈ າເປນັ 
 

ລະຫວ່າງ 
10 to 100m2/ຈຸດ 

 

ໜ້ອຍກວ່າ 
10m2/ຈຸດ 
 

ຫ າຍກວ່າ 
100m2/ຈຸດ 
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(4)   ໂຄງຮ່າງ ເເລະ ການຄັດເລືອກວິທ ສ້ອມແປງແຜ່ນພືີ້ນໜ້າຂົວ 
ກ)    ໂຄງຮ່າງ  
ວິທ ການສ້ອມແປງແຜ່ນພືີ້ນໜ້າຂົວສາມາດເລືອກໄດ້ດັໍ່ງລາຍລະອຽດທ ໍ່ສະເເດງໃນຮູບທ  5.3.3 ຢ່າງໃດກ ໍ່ຕາມ, ຕ ໍ່ກັບຄວາມ
ເສຍຫາຍ ເເລະ ຂ ີ້ບົກພ່ອງຂອງແຜ່ນພືີ້ນໜ້າຂົວເຊິໍ່ງເກ ດຈາກຄວາມອ່ອນເເຮງຂອງໂຄງສ້າງ, ເເມນ່ຈ າເປັນຕ້ອງໄດ້ສ ກສາວິທ 
ການຕ່າງໆທ ໍ່ຈະນ າໃຊ້ໃນການບູລະນະຮັກສາ ເຊິໍ່ງສະເເດງໃຫ້ເຫັນໃນຕາຕະລາງ 5.3.3. 

ຕາຕະລາງ 5.3.3 ລາຍການຂອງວິທີການສ້ອມແປງ 

 
 

ວິທ  ວິທ ສ້ອມແປງທ ໍ່ໝາະສົມ ຫ ັກການຂອງການສ້ອມແປງ 

ວິທ ສ້ອມແປງ  

1) ປ້ອງກັນນ ີ້າຮົໍ່ວຊ ມຢູ່ພືີ້ນຜິວ - ກ າຈັດແຫ ໍ່ງທ ໍ່ມາຂອງນ ີ້າຮົໍ່ວຊ ມ 
- ນ ີ້າຢູ່ພືີ້ນຜິວທາງ; ການກວດກາເພືໍ່ອສ້ອມແປງການ
ຮົໍ່ວຊ ມ 

2) ວິທ ການປົກຄຸມພືີ້ນຜິວ  
- ວິທ ການປົກຄຸມພືີ້ນຜິວໂດຍການເຄືອບປ້ອງ

ກັນຂ ີ້ໝ້ຽງ ຫ ື ທາສ  
- ວິທ ການປົກຄຸມພືີ້ນຜິວເພືໍ່ອປ້ອງກັນການຫຼຸດ

ລອກ (ການຫຸມ້ຫ ໍ່ດ້ວຍໄຟເບ ) 

- ປ້ອງກັນການຊ ມເຂົີ້າຂອງທາດຄຣ ຣາຍ ໄອອອນ, 
ນ ີ້າ ເເລະ ອກົຊ ເຈນ ຫ ັງຈາກການສ້ອມແປງ. 

3) ວິທ ການສ້ອມແປງຮອຍເເຕກເເຫງ 
- ການສ ດປູນອ ປ໊ອກຊ ແຮງດັນຕ ໍ່າແບບ

ອັດຕະໂນມັດເຂົີ້າຮອຍແຕກແຫງ 
- ປາດຮ່ອງທ ໍ່ມ ຂະໜາດຄວາມກວ້າງປະມານ 

10ມມ ເປັນຮູບໂຕ U ຫ  ື ໂຕ V ຕາມຮອຍ
ເເຕກເເຫງຂອງຄອນກຣ ດ. ຈາກນັີ້ນໃຊ້ວັດ
ສະດຸສ້ອມແປງໂປໃ້ສ່ຮ່ອງຮອຍເເຕກເເຫງ
ດັໍ່ງກ່າວ.  

- ການເຊືໍ່ອມຕິດແຜ່ນພືີ້ນໜ້າຂົວ  
- ການປ້ອງກັນນ ີ້າ ເເລະ ອົກຊ ເຈນ ຫ ັງຈາກການ
ສ້ອມແປງ. 

4) ສ້ອມແປງບາງສ່ວນ  
- ສ້ອມແປງບາງສ່ວນໂດຍການເຕ ມປູນໂບກ. 

- ນ າເອົາຄອນກຣ ດທ ໍ່ເສືໍ່ອມສະພາບອອກ 
- ປ້ອງກັນການຊ ມເຂົີ້າຂອງທາດຄຣ ຣາຍ ໄອອອນ, 
ນ ີ້າ ເເລະ ອົກຊ ເຈນ ຫ ັງຈາກການສ້ອມແປງເ. 

ວິທ ເສ ມກ າລັງ 

5) ວິທ ການເພ ໍ່ມຄວາມໜາຢູ່ດ້ານເທິງຂອງແຜ່ນ
ພືີ້ນໜ້າຂົວ 

- ຫ ັງຈາກລອກຊັີ້ນຜິວໜ້າອອກເເລ້ວ, ພືີ້ນຜິວ
ດ້ານເທິງຈະຖືກຂູດ. ອາດຈະມ ການເສ ມເຫ ັກ
ເສ ມຄືນຖ້າຈ າເປັນ ແລະ ໃຊ້ຄອນກຣ ດ
ຊະນິດທ ໍ່ແຂງໂຕໄວເພືໍ່ອເພ ໍ່ມຄວາມໜາ. 

- ປັບປຸງເເຮງເຊືໍ່ອນ ເເລະ ເເຮງດັດໂດຍການເພ ໍ່ມ 
ພືີ້ນທ ໍ່ໜ້າຕັດຕ ໍ່ຕ້ານ  
- ຄວາມເນ ນຕາມທາງຍາວຈະມ ການປ່ຽນແປງ. 

6) ວິທ ການເພ ໍ່ມຄວາມໜາຢູ່ດ້ານລຸ່ມຂອງແຜ່ນ
ພືີ້ນໜ້າຂົວ  

- ຫ ັງຈາກການຮັກສາພືີ້ນຜິວດ້ານລຸ່ມ, ໃຫ້ເພ ໍ່ມ
ເຫ ັກເສ ມ ແລະ ສ ດພົໍ່ນປູນໂພລິເມ  ຫ ື ໂບກ
ເພືໍ່ອເພ ໍ່ມຄວາມໜາ. 

- ປັບປຸງເເຮງເຊືໍ່ອນ ເເລະ ເເຮງດັດໂດຍການເພ ໍ່ມ 
ພືີ້ນທ ໍ່ໜ້າຕັດຕ ໍ່ຕ້ານ  
- ຈ າເປັນຈະຕ້ອງເຄືອບວັດສະດຸກັນຊ ມໃສ່ແຜ່ນພືີ້ນ
ໜ້າຂົວໃນເວລາດຽວກັນ. 

7) ວິທ ການເຊືໍ່ອມຕິດຜ້າໄຍຄາບອນໄຟເບ ີ້  
- ຫ ັງຈາກການຮັກສາພືີ້ນຜິວດ້ານລຸ່ມ, ຜ້າໄຍ

ຄາບອນໄຟເບ ີ້ຈະຖືກນ າມາເຊືໍ່ອມຕິດໃສ່ພືີ້ນ
ຜິວດ້ານລຸ່ມ, 

- ການເຊືໍ່ອມຕິດຜ້າໄຍຄາບອນໄຟເບ ີ້ໃສ່ພືີ້ນໜ້າຂົວ
ສາມາດຊ່ວຍປັບປຸງເເຮງເຊືໍ່ອນ ເເລະ ເເຮງດັດໄດ້  
- ຈ າເປັນຈະຕ້ອງເຄືອບວັດສະດຸກັນຊ ມໃສ່ແຜ່ນພືີ້ນ
ໜ້າຂົວໃນເວລາດຽວກັນ. 
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ຕ ໍ່ກັບວິທ ການເສ ມກ າລັງຂອງແຜ່ນພືີ້ນໜ້າຂົວ, ສາມາດນ າໃຊ້ວິທ ການເຊືໍ່ອມຕິດແຜ່ນເຫ ັກເພືໍ່ອເສ ມກ າລັງໄດ້ເຊັໍ່ນກັນ. 
ຫ ັກການໃນການນ າໃຊ້ວິທ ນ ີ້ເເມນ່ຄືກັນກັບຂ ີ້ທ  8) ການເຊືໍ່ອມຕິດແຜ່ນຄາບອນໄຟເບ ີ້. 

ຂ)   ການຄັດເລືອກວິທ ການສ້ອມແປງ ເເລະ ການເສ ມກ າລັງໂດຍອ ງຕາມລະດັບຂອງຄວາມເສຍຫາຍ. 

ການຄັດເລືອກວິທ ທ ໍ່ເໝາະສົມເພືໍ່ອສ້ອມແປງແຜ່ນພືີ້ນໜ້າຂົວທ ໍ່ມ ຄວາມອ່ອນແຮງ ຄວນເລືອກໂດຍການປຽບທຽບປະສິດທິ
ຜົນຂອງການສ້ອມແປງ, ຄວາມສາມາດໃນການໃຊ້ງານ, ຄວາມທົນທານ ເເລະ ຮອບວຽນອາຍຸການນ າໃຊ້ຈາກວິທ ການ
ສ້ອມແປງ ຊ ໍ່ງສະເເດງໃຫ້ເຫັນໃນຕາຕະລາງ 5.3.4, ໃນນັີ້ນ, ວິທ ການສ້ອມແປງຕ່າງໆ ຖືກຈັດລະດັບໂດຍອ ງຕາມລະດັບການ
ເສືໍ່ອມສະພາບຂອງແຜ່ນພືີ້ນໜ້າຂົວ. 

ຕາຕະລາງ 5.3.4 ລາຍການຂອງວິທີການສ້ອມແປງ ເເລະ ເສີມກ າລັງ  

*ວິທ ການປ້ອງກັນ 
ລະດັບການເສືໍ່ອມສະພາບ ອ ງຕາມສະພາບຄວາມເສຍຫາຍຂອງແຜ່ນພືີ້ນໜ້າຂົວ ເເລະ ມາດຕະການເເກ້ໄຂທ ໍ່ຈ າເປັນ, ລວມ
ທັງການຄັດເລືອກວິທ ການສ້ອມແປງ ເເລະ ເສ ມກ າລັງ ເເມ່ນສະເເດງໃຫ້ເຫັນໃນຕາຕະລາງ 5.3.5 ເເລະ ຕາຕະລາງ 5.3.6. 

ຕາຕະລາງ 5.3.5 ສະພາບຄວາມເສຍຫາຍ ແລະ ມາດຕະການແກ້ໄຂທີື່ຈ າເປນັຂອງແຜູ່ນພືັ້ນຂົວ 

ລະດັບການເສືໍ່ອມສະພາບຂອງແຜ່ນພືີ້ນໜ້າ
ຂົວຕາມຄຸນລັກສະນະ 

ຕົວຢ່າງຂອງມາດຕະຖານການສ້ອມແປງ 

I) ໄລຍະແອບແຝງ ການປ້ອງກັນຊ ມຂອງຜິວແຜ່ນພືີ້ນໜ້າຂົວ* 

II) ໄລຍະຂະຫຍາຍຕົວ 

ການປ້ອງກັນຊ ມຂອງຜິວແຜ່ນພືີ້ນໜ້າຂົວ, ການເຊືໍ່ອມຕິດແຜ່ນເຫ ັກ, 
ການເຊືໍ່ອມຕິດແຜ່ນພລາສ໌ຕິກໄຟເບ ີ້, ການເພ ໍ່ມຄວາມໜາຢູ່ດ້ານເທິງ
ຂອງແຜ່ນພືີ້ນ, ການເພ ໍ່ມຄວາມໜາຢູ່ດ້ານລຸ່ມຂອງແຜ່ນພືີ້ນ, ການເສ ມ
ຂາງທາງຍາວ 

III) ໄລຍະເລັໍ່ງຕົວໄວຖືກຜົນກະທົບ
ຂອງນ ີ້າຮົໍ່ວຊ ມ  

ການປ້ອງກັນຊ ມຂອງຜິວແຜ່ນພືີ້ນຂົວ, ການເຊືໍ່ອມຕິດແຜ່ນເຫ ັກ, ການ
ເພ ໍ່ມຄວາມໜາຢູ່ດ້ານເທິງຂອງແຜ່ນພືີ້ນ 

IV) ໄລຍະເລັໍ່ງຕົວໄວບ ໍ່ຖືກຜົນກະທົບ
ຂອງນ ີ້າຮົໍ່ວຊ ມ 

ການປ້ອງກັນຊ ມຂອງຜິວແຜ່ນພືີ້ນຂົວ, ການເຊືໍ່ອມຕິດແຜ່ນເຫ ັກ, ການ
ເພ ໍ່ມຄວາມໜາຢູ່ດ້ານເທິງຂອງແຜ່ນພືີ້ນ, ການເສ ມຂາງທາງຍາວ 

V) ໄລຍະເສືໍ່ອມສະພາບ ຈ າກັດການນ າໃຊ້, ການປ່ຽນແທນ 

ລະດັບ ສະພາບຄວາມເສຍຫາຍ ມາດຕະການເເກ້ໄຂທ ໍ່ຈ າເປັນ 
A ບ ໍ່ມ ຄວາມເສຍຫາຍ  

B 

[ໄລຍະຫ່າງ ເເລະ ຄຸນລັກສະນະຂອງຮອຍເເຕກເເຫງ]  
ທິດທາງຂອງຮອຍເເຕກເເຫງສ່ວນໃຫຍ່ເເມ່ນໄປໃນທິດທາງດຽວ 
ເເລະ ໄລຍະຫ່າງນ້ອຍສຸດລະຫວ່າງຮອຍແຕກແຫງແມ່ນຫ າຍກວ່າ 1. 
ແມັດ. 
[ຄວາມກວ້າງຂອງຮອຍເເຕກເເຫງ]  
ຄວາມກວ້າງຂອງຮອຍເເຕກເເຫງໃຫຍ່ສຸດເເມ່ນຕ ໍ່າກວ່າ 0.05ມມ. 
(ຮອຍເເຕກເເຫງຂະໜາດເສັີ້ນຜົນ) 

ສັງເກດເບິໍ່ງຢ່າງຕ ໍ່ເນືໍ່ອງ.  
ມ ພຽງຮອຍເເຕກເເຫງຂະໜາດເສັີ້ນ
ຜົມ ປະກົດໃຫ້ເຫັນຢູ່ເທິງພືີ້ນຜິວ. 

C 

[ໄລຍະຫ່າງ ເເລະ ຄຸນລັກສະນະຂອງຮອຍເເຕກເເຫງ]  
ທິດທາງຂອງຮອຍເເຕກເເຫງສ່ວນໃຫຍ່ເເມ່ນໄປໃນທິດທາງດຽວ 
ເເລະ ມ ຮອຍເເຕກເເຫງຕາມທິດທາງຂວາງເລັກນ້ອຍ. ບ ໍ່ມ ຮອຍແຕກ
ແຫງເປັນຕາໜ່າງ. ໄລຍະຫ່າງລະຫວ່າງຮອຍເເຕກເເຫງຢູ່ລະຫວ່າງ 
0.5ມ ຫາ 1.0ມ. 

ສັງເກດເບິໍ່ງຢ່າງຕ ໍ່ເນືໍ່ອງ. 
ເຖິງຈະມ ຮອຍເເຕກເເຫງປະກົດໃຫ້
ເຫັນ ເເຕຄຸ່ນລັກສະນະຍັງບ ໍ່ມ ການ
ປ່ຽນເເປງຫ າຍ. 
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ຕາຕະລາງ 5.3.6 ວິທກີານສອ້ມແປງ ເເລະ ເສີມກ າລັງຕາມລະດັບຄວາມເສຍຫາຍ  

 

[ຄວາມກວ້າງຂອງຮອຍເເຕກເເຫງ]  
ຮອຍເເຕກເເຫງສ່ວນໃຫຍ່ມ ຄວາມກວ້າງຕ ໍ່າກວ່າ 0.1ມມ, ເເຕ່ມ ບາງ
ຮອຍກວ້າງກວ່າ 0.1ມມ.   
[ໄລຍະຫ່າງ ເເລະ ຄຸນລັກສະນະຂອງຮອຍເເຕກເເຫງ]  
ໄລຍະຫ່າງລະຫວ່າງຮອຍເເຕກເເຫງຢູ່ປະມານ 0.5ມ. ເກືອບຈະເປັນ
ຮອຍແຕກແຫງຕາໜ່າງ.  
[ຄວາມກວ້າງຂອງຮອຍເເຕກເເຫງ]  
ຮອຍເເຕກເເຫງສ່ວນໃຫຍ່ມ ຄວາມກວ້າງຕ ໍ່າກວ່າ 0.2ມມ, ເເຕ່ມ ບາງ
ຮອຍກວ້າງກວ່າ 0.2ມມ.    

ວິທ ການສ້ອມເເປງຮອຍເເຕກເເຫງ 

D 

[ໄລຍະຫ່າງ ເເລະ ຄຸນລັກສະນະຂອງຮອຍເເຕກເເຫງ]  
ໄລຍະຫ່າງຂອງຮອຍເເຕກເເຫງຢູ່ລະຫວ່າງ 0.2ມ ຫາ 0.5ມ. ເປັນ
ຮອຍແຕກແຫງຕາໜ່າງ. 
[ຄວາມກວ້າງຂອງຮອຍເເຕກເເຫງ]  
ຮອຍເເຕກເເຫງມ ຄວາມກວ້າງໃຫຍ່ກວ່າ 0.2ມມ ປະກົດໃຫ້ເຫັນ 
ເເລະ ມ ການຜຸພັງອອກຢູ່ບ ລິເວນຂອບມຸມທ ໍ່ສາມາດເຫັນໄດ້. 

ວິທ ການສ້ອມແປງຮອຍເເຕກເເຫງ + 
ສ້ອມແປງບາງສ່ວນ  
ໃຊ້ວິທ ການເຊືໍ່ອມຕິດຜ້າໄຍຄາບອນ
ໄຟເບ ີ້  

E 

[ໄລຍະຫ່າງ ເເລະ ຄຸນລັກສະນະຂອງຮອຍເເຕກເເຫງ]  
ໄລຍະຫ່າງຂອງຮອຍເເຕກເເຫງເເມ່ນນ້ອຍກວ່າ 0.2ມ. ເປັນຮອຍ
ແຕກແຫງຕາໜ່າງ.  
[ຄວາມກວ້າງຂອງຮອຍເເຕກເເຫງ]  
ຮອຍເເຕກເເຫງມ ຂະໜາດຫ າຍກວ່າ 0.2ມມ ປະກົດໃຫ້ເຫັນ ເເລະ 
ມ ການຜຸພັງອອກຢ່າງຕ ໍ່ເນືໍ່ອງຢູ່ບ ລິເວນຂອບມຸມທ ໍ່ສັງເກດເຫັນໄດ້. 

ວິທ ການເສ ມກ າລັງ 

ໃຊ້ວິທ ເຊືໍ່ອມຕິດແຜ່ນຄາບອນໄຟເບ ີ້, 
ການເພ ໍ່ມຄວາມໜາດ້ານເທິງຂອງພືີ້ນ
ຜິວ, ວິທ ການເພ ໍ່ມຂາງຕາມທາງຍາວ, 
ວິທ ການເສ ມແຜ່ນພືີ້ນຂົວດ້ວຍແຜ່ນ
ຄອນກຣ ດອັດແຮງເບົາ.  

 

ລະດັບ 

ວິທ ການສ້ອມແປງ ເເລະ ເສ ມກ າລັງ 

ການປ້ອງກັນ
ນ ີ້າຊ ມຂອງ
ພືີ້ນຜິວ 

ວິທ ການປົກ
ຄຸມພືີ້ນຜິວ 

ວິທ ການ
ສ້ອມແປງ
ຮອຍແຕກ
ແຫງ 

ສ້ອມແປງບາງ
ສ່ວນ 

ວິທ ການເພ ໍ່ມ
ຄວາມໜາຢູ່
ດ້ານເທິງຂອງ
ແຜ່ນພືີ້ນ 

ວິທ ການເພ ໍ່ມ
ຄວາມໜາຢູ່
ດ້ານລຸ່ມຂອງ
ແຜ່ນພືີ້ນ 

ວິທ ການ
ເຊືໍ່ອມຕິດ
ແຜ່ນພລາສ
ຕິກໄຟເບ  

B 

ມ 
ປະສິດທິພາບ 

ມ 
ປະສິດທິພາບ 

ມ 
ປະສິດທິພາບ 

ມ 
ປະສິດທິພາບ 

   

C ເໝາະສົມ ເໝາະສົມ ເໝາະສົມ 
ມ 

ປະສິດທິພາບ D  
ມ 

ປະສິດທິພາບ 
ມ 

ປະສິດທິພາບ 

E    ເໝາະສົມ ເໝາະສົມ  
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5.4 ໂຄງສ້າງເຫ ັກ 

5.4.1 ໂຄງຮ່າງ   
ການຄັດເລືອກວິທ ການສ້ອມແປງໂຄງສ້າງເຫ ັກ ຈ າເປັນຕ້ອງໄດ້ເຂົີ້າໃຈສາຍເຫດຂອງຄວາມເສຍຫາຍທ ໍ່ເຮັດໃຫ້ໂຄງສ້າງ
ດັໍ່ງກ່າວເປເພ. ນອກຈາກນ ີ້ຍັງຈ າເປັນຕ້ອງໄດ້ກວດສອບປະສິດທິພາບ, ຄວາມສາມາດໃນການເຮັດວຽກ ເເລະ ງົບປະມານໃນ
ການສ້ອມແປງ. ມ ຫ າຍຕົວຢ່າງທ ໍ່ປະກົດໃຫ້ເຫັນ ກ່ຽວກັບການເກ ດການເສືໍ່ອມສະພາບຄືນຂອງໂຄງສ້າງ ພາຍຫ ັງທ ໍ່ສ້ອມແປງ
ເເລ້ວບ ໍ່ດົນ ຊ ໍ່ງສາຍເຫດເເມ່ນຍ້ອນການຄັດເລືອກວິທ ການສ້ອມແປງທ ໍ່ບ ໍ່ເໝາະສົມ ເເລະ ບ ໍ່ໄດ້ເເກ້ໄຂຕົີ້ນເຫດທ ໍ່ເເທ້ຈິງທ ໍ່
ກ ໍ່ໃຫ້ເກ ດຄວາມເສຍຫາຍນັີ້ນ. ດັໍ່ງນັີ້ນ, ການທ າຄວາມເຂົີ້າໃຈກຽ່ວກັບປັດໄຈທ ໍ່ເເທ້ຈິງທ ໍ່ເປັນສາຍເຫດຂອງຄວາມເສຍຫາຍ
ນັີ້ນ ເເມ່ນມ ຄວາມສ າຄັນທ ໍ່ສຸດ. ການແຜ່ລາມຂອງຮອຍເເຕກເເຫງທ ໍ່ສາມາດສ້າງຄວາມອ່ອນແຮງໃຫ້ກັບໂຄງສ້າງທ ໍ່ສ າຄັນຂອງ
ຂົວ ຈ າເປັນຕ້ອງໄດ້ມ ການຕິດຕາມຢ່າງໃກ້ຊິດ ເເລະ ລະອຽດ ບ ໍ່ດັໍ່ງນັີ້ນຂົວອາດຈະພັງທະລາຍໃນທ ໍ່ສຸດ. 

5.4.2 ການຄັດເລອືກວທິີການສອ້ມແປງ 

(1)   ການຄັດເລືອກວິທ ການສ້ອມແປງ 
ວິທ ໃນການສ້ອມແປງໂຄງສ້າງເຫ ກັ ເເມ່ນສະເເດງໃຫ້ເຫັນໃນຮູບດ້ານລຸ່ມ, ຮູບທ  5.4.1. 
 ສະເເດງໃຫ້ເຫັນກ່ຽວກັບຂັີ້ນຕອນໃນການຄັດເລືອກວິທ ບູລະນະຮັກສາ. 
1)   ວິທ ການປົກຄຸມແຜ່ນເຫ ກັ 

2)   ປ່ຽນຊິີ້ນສ່ວນໃໝ່  
3)   ທາສ ໃໝ່ 

4)   ປ້ອງກັນນ ີ້າຊ ມ 

5)   ປິດຮູ  
6)   ສ້ອມແປງໂດຍການຈອດ 

7)   ປ່ຽນນ໋ອດ  
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
ຮ ບທີ 5.4.1 ຂັັ້ນຕອນການຄດັເລືອກວິທີການສ້ອມແປງຂອງໂຄງສ້າງເຫ ັກຕາມປະເພດຂອງຄວາມເສຍຫາຍ 
※ ອ້າງອ ງ: ລະດັບຂອງຄວາມເສຍຫາຍ 

1: ການກັດກ່ອນ  ລະດັບຂອງ
ຄວາມເສຍຫາຍ 

e 

b 
 ເສຍຫາຍເນືໍ່ອງຈາກ
ນ ີ້າຮົໍ່ວຊ ມ  

- ວິທ ປົກຄຸມແຜ່ນເຫ ັກ 
- ທາສ ໃໝ່ 

ທາສ ຄືນ 

- ປ້ອງກັນນ ີ້າຊ ມ 
- ທາສ ຄືນ 

 ຊິີ້ນສ່ວນຫ ັກ 

ຊິີ້ນສ່ວນສ າຮອງ 

ບ ໍ່ 

ເເມ່ນ 

- ປ່ຽນຊິີ້ນສ່ວນໃໝ່  
- ສ້ອມແປງໂດຍການຈອດ 

ຊິີ້ນສ່ວນສ າຮອງ 

5: ການຫ ວມ ຫ ື 
ຫຼຸດອອກ  ປ່ຽນນ໋ອດໃໝ່  

ປະເພດຂອງຄວາມເສຍຫາຍ 

2: ການເສືໍ່ອມ
ສະພາບຂອງຊັີ້ນ
ເຄືອບປ້ອງກັນ
ການກັດກ່ອນ  

4: ການເເຕກຫັກ 

3: ຮອຍເເຕກ
ເເຫງ 

7: ການສັໍ່ນຜິດ
ປົກກະຕ ິ 

ປ່ຽນຊິີ້ນສ່ວນໃໝ່  

 ລະດັບຂອງ
ຄວາມເສຍຫາຍ 

 

ບ ໍ່ສ້ອມແປງ 
b 

 ຈ າເປັນຕ້ອງໃຊ້ມາດ
ຕະການເເກ້ໄຂສຸກເສ ນ  

 ຊິີ້ນສ່ວນຫ ັກ 
ຊິີ້ນສ່ວນສ າຮອງ 

e 

c,d 

ບ ໍ່ຈ າເປັນ 

ປ່ຽນຊິີ້ນສ່ວນໃໝ່  

ຈ າເປັນ - ປິດຮູ  
- ວິທ ປົກຄຸມແຜ່ນເຫ ັກ 

6: ການເສຍ
ຮູບຊົງ 

ປ່ຽນຊິີ້ນສ່ວນໃໝ່  
 

 ຊິີ້ນສ່ວນຫ ັກ 
ຊິີ້ນສ່ວນສ າຮອງ 

 
ວິທ ປົກຄຸມແຜ່ນເຫ ັກ ຊິີ້ນສ່ວນຫ ັກ 
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- ລະດບັຂອງຄວາມເສຍຫາຍ 

ລະດັບ 
ຄວາມເລິກ ເເລະ ເນືີ້ອທ ໍ່ 

ຄວາມເລິກຂອງຄວາມເສຍຫາຍ ເນືີ້ອທ ໍ່ຂອງຄວາມເສຍຫາຍ 
A ບ ໍ່ມ ຄວາມເສຍຫາຍ 
B ຕືີ້ນ ນ້ອຍ 
C ຕືີ້ນ ໃຫຍ່ 
D ເລິກ ນ້ອຍ 
E ເລິກ ໃຫຍ່ 

− ນິຍາມຂອງຄວາມເລິກ ເເລະ ເນືີ້ອທ ໍ່ຂອງຄວາມເສຍຫາຍ 

ກ) ຄວາມເລິກຂອງຄວາມເສຍຫາຍ 

ນິຍາມ ຄ າອະທິບາຍ 

ເລິກ 
ພືີ້ນຜິວຂອງເຫ ັກບວມຂ ີ້ນຫ າຍ ຫ ື ແຜ່ນເຫ ັກບາງລົງຫ າຍ ຊ ໍ່ງສາມາດຢືນຢັນໄດ້ໂດຍການ
ກວດກາດ້ວຍຕາເປົໍ່າ. 

ຕືີ້ນ 
ມ ຂ ີ້ໝ້ຽງເກາະຢູ່ພືີ້ນຜິວຂອງເຫ ັກ ເເລະ ຄວາມໜາຂອງເຫ ັກຍັງບ ໍ່ມ ການປ່ຽນເເປງຫ າຍ ຈ ໍ່ງບ ໍ່
ທັນສາມາດຢືນຢັນໄດ້ໂດຍການກວດກາດ້ວຍຕາເປົໍ່າ. 

ໝາຍເຫດ: ຄຸນລັກສະນະຂອງການເຂົີ້າຂ ີ້ໝ້ຽງຂອງເຫ ັກ, ເປັນຕົີ້ນແມ່ນ ການກັດກ່ອນລອກອອກ ຫ ື ການກັດກ່ອນເປັນ
ຮູ, ສະພາບຄວາມເສຍຫາຍຕັດສິນໄດ້ຈາກລະດັບຄວາມບາງລົງຂອງເຫ ັກ.   

ຂ) ເນືີ້ອທ ໍ່ຂອງຄວາມເສຍຫາຍ 

ນິຍາມ ຄ າອະທິບາຍ 

ໃຫຍ່ 
ພືີ້ນທ ໍ່ຂອງເຫ ັກທ ໍ່ກວດກາແມ່ນຖກືປົກຄຸມດ້ວຍຂ ີ້ໝ້ຽງ. ຫ າຍໆພືີ້ນທ ໍ່ຂອງເຫ ັກສ່ວນໃຫຍ່
ຖືກປົກຄຸມດ້ວຍຂ ີ້ໝ້ຽງສາມາດເຫັນໄດ້ຢ່າງຊັດເຈນ.  

ນ້ອຍ ຄວາມເສຍຫາຍຍັງໜ້ອຍ ເເລະ ການແຜ່ກະຈາຍຍັງຈ າກັດ. 
 
(2)   ການຕັດສິນຂອງມາດຕະການແກ້ໄຂ 

ການຕັດສິນຂອງມາດຕະການເເກໄ້ຂສະພາບຄວາມເສຍຫາຍຄວນຕັດສິນຕາມບ ລິເວນທ ໍ່ເສຍຫາຍ ເເລະ ຊິີ້ນສ່ວນຂອງໂຄງ
ສ້າງ. ຄວນກວດສອບ ເເລະ ປະເມ ນຕາມຄວາມສ າຄັນຂອງຊິີ້ນສ່ວນ, ຄວາມຄືບໜ້າຂອງຄວາມເສຍຫາຍ ເເລະ ສະພາບເເວດ
ລ້ອມ. ຕ ໍ່ມາ, ຈ ໍ່ງກ ານົດຕັດສິນສະພາບຄວາມເສຍຫາຍໃນສະໜາມ, ຄວາມເຂົີ້າໃຈກ່ຽວກັບຄຸນລັກສະນະຂອງໂຄງສ້າງ, ວັດ
ສະດຸທ ໍ່ນ າໃຊ້ກ ໍ່ສ້າງຂົວ ເເລະ ກວດສອບເອກະສານຕ່າງໆທ ໍ່ຕິດພັນກັບການອອກເເບບທ ໍ່ຈ າເປັນ. 

ໂດຍທົໍ່ວໄປ, ຂ ີ້ມູນທ ໍ່ຈ າເປັນມ ດັໍ່ງລຸ່ມນ ີ້: 

− ຮູບເເບບໂຄງສ້າງ, ຄຸນລັກສະນະ, ປະລິມານການສັນຈອນຂອງລົດບັນທຸກ, ສະພາບເເວດລ້ອມທ ໍ່ຢູ່ອ້ອມຮອບ 
− ປ ທ ໍ່ອອກເເບບ, ມາດຕະຖານການອອກເເບບທ ໍ່ໃຊ້, ປ ກ ໍ່ສ້າງ, ບົດບັນທ ກການສ້ອມແປງ ເເລະ ເສ ມກ າລັງໂຄງສ້າງ 

ເເລະ  ປະຫວັດຄວາມເສຍຫາຍຈາກໄພພິບັດ. 

ການຕັດສິນມາດຕະການເເກ້ໄຂຄວາມເສຍຫາຍເເມ່ນສະເເດງໃຫເ້ຫັນໃນຕາຕະລາງ 5.4.1 ຫາ ຕາຕະລາງ 5.4.5. 
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ຕາຕະລາງ 5.4.1 ການຕັດສິນມາດຕະການແກ້ໄຂຕ ື່ການກັດກ່ອນ 

ລະດັບ ຄ າອະທິບາຍ ຄ າເຫັນ  
A ບ ໍ່ຈ າເປັນຕ້ອງສ້ອມແປງ.  

B 
ການບູລະນະຮັກສາທົໍ່ວ
ໄປສາມາດສ້ອມແປງ
ຄວາມເສຍຫາຍນ ີ້ໄດ້.   

ຄວາມເສຍຫາຍໂດຍລວມຍັງບ ໍ່ທັນຖືກຢືນຢັນ, ເເຕ່ມ ຄວາມເສຍຫາຍ ເເລະ 
ຮອຍຂູດຈ ານວນໜ ໍ່ງ ລວມທັງການເຂົີ້າຂ ີ້ໝ້ຽງປະກົດໃຫ້ເຫັນ.   ກ ລະນ ຂະ
ໜາດຂອງຄວາມເສຍຫາຍນ້ອຍ ຫ ື ຄວາມເສຍຫາຍນັີ້ນພົບເຫັນຢູ່ບ ລິເວນທ ໍ່
ເຂົີ້າເຖິງໄດ້ງ່າຍ, ຄວາມເສຍຫາຍນັີ້ນສາມາດໄດ້ຮັບການເເກ້ໄຂໄດ້ໃນລະຫວ່າງ
ການບູລະນະຮັກສາທົໍ່ວໄປ.   

C, D ຈ າເປັນຕ້ອງໄດ້ກວດສອບ
ລະອຽດ.  

ອາດຈະມ ກ ລະນ ທ ໍ່ ມ ພຽງເເຕ່ຂົວດຽວທ ໍ່ເກ ດການເສືໍ່ອມສະພາບຫ າຍກວ່າຂົວ
ອືໍ່ນ ເຖິງວ່າຈະມ ການກ ໍ່ສ້າງໃນປ ດຽວກັນ ເເລະ ເສັີ້ນທາງດຽວກນັ. ຫາກວ່າ
ສາຍເຫດຂອງການເສືໍ່ອມສະພາບຂອງຂົວນັີ້ນ ບ ໍ່ສາມາດລະບຸຈະເເຈ້ງໄດ້ຈາກ
ການກວດສອບທົໍ່ວໄປ ຄວນມ ການກວດສອບລະອຽດ ເພືໍ່ອລະບຸຄວາມໄວ
ຂອງການເສືໍ່ອມສະພາບ ເເລະ ຕົີ້ນເຫດຂອງການເສືໍ່ອມສະພາບນັີ້ນ.  

E 

ຈ າເປັນຕ້ອງໄດ້ໃຊ້ມາດ
ຕະການແກ້ໄຂສຸກເສ ນ 
ເພືໍ່ອຄວາມປອດໄພຂອງ
ໂຄງສ້າງຂົວ.  

ກ ລະນ ຢູ່ສົີ້ນສຸດຂອງແຜ່ນຂາງຂົວເຫ ັກເກ ດມ ການກັດກ່ອນຢ່າງຮຸນເເຮງ ເເລະ 
ມ ບາງສ່ວນຂອງໂຄງສ້າງເສຍຫາຍ ສາມາດເຮັດໃຫ້ກ າລັງຮັບແຮງຂອງຊິີ້ນສ່ວນ
ນັີ້ນຫຼຸດລົງຫ າຍ. ຕ ໍ່ກັບກ ລະນ ດັໍ່ງກ່າວ, ຄວາມຈ າເປັນໃນການໃຊ້ມາດຕະການ
ແກ້ໄຂສຸກເສ ນສາມາດຕັດສິນໄດ້ຈາກການສັງເກດເບິໍ່ງ. 

ຕາຕະລາງ 5.4.2 ການຕັດສິນມາດຕະການແກ້ໄຂຕ ື່ການເສືື່ອມສະພາບຂອງການປ້ອງກັນການກັດກ່ອນ 

ລະດັບ ຄ າອະທິບາຍ ຄ າເຫັນ  
A ບ ໍ່ຈ າເປັນຕ້ອງສ້ອມແປງ.  

C, D 
ຈ າເປັນຕ້ອງໄດ້ກວດສອບ
ລະອຽດ.  

ຄວາມເສຍຫາຍໂດຍລວມຍັງບ ໍ່ທັນຖືກຢືນຢັນ, ເເຕ່ມ ຄວາມເສຍຫາຍ ເເລະ 
ຮອຍຂູດຈ ານວນໜ ໍ່ງ ລວມທັງສ ລອກ ຫ ື ການເຂົີ້າໝ້ຽງປະກດົໃຫ້ເຫັນ. 
ກ ລະນ ຂະໜາດຂອງຄວາມເສຍຫາຍນ້ອຍ ຫ ື ຄວາມເສຍຫາຍນັີ້ນພົບເຫັນຢູ່
ບ ລິເວນທ ໍ່ເຂົີ້າເຖິງໄດ້ງ່າຍ, ຄວາມເສຍຫາຍນັີ້ນສາມາດໄດ້ຮັບການເເກ້ໄຂໄດ້
ໃນລະຫວ່າງການບູລະນະຮັກສາທົໍ່ວໄປ.   

E 

ຈ າເປັນຕ້ອງໄດ້ໃຊ້ມາດ
ຕະການແກ້ໄຂສຸກເສ ນ 
ເພືໍ່ອຄວາມປອດໄພຂອງ
ໂຄງສ້າງຂົວ.  

ການກວດສອບລະອຽດເພືໍ່ອລະບຸສາຍເຫດຂອງຄວາມເສຍຫາຍໃຫ້ຈະເເຈ້ງ 
ຄວນຖືກຈັດຕັີ້ງປະຕິບັດໃນກ ລະນ ດັໍ່ງຕ ໍ່ໄປນ ີ້: 1) ກ ລະນ ສັງເກດເຫັນການ
ແຕກອອກ ຫ ື ການລອກອອກຢູ່ພືີ້ນຜິວຂະໜາດໃຫຍ່ ເເລະ ອາດເກ ດການ
ລອກອອກຂອງສ ຢ່າງໄວວາ ຍ້ອນການກ ໍ່ສ້າງທ ໍ່ບ ໍ່ໄດ້ຄຸນນະພາບ ຫ ື ການຄັດ
ເລືອກວັດສະດຸປະສົມສ ທ ໍ່ບ ໍ່ເໝາະສົມ, 2) ກ ລະນ ສັງເກດເຫັນມ ການປ່ຽນ
ເເປງຂອງສ ທ ໍ່ຜິດປົກກະຕິ, 3) ກ ລະນ ສົງໄສວ່າອາດຈະມ ການຄັດເລືອກວັດ
ສະດຸສ ທ ໍ່ບ ໍ່ເໝາະສົມກັບສະພາບເເວດລ້ອມ, 4) ກ ລະນ ທ ໍ່ສົງໄສວ່າອາດຈະມ 
ການນ າໃຊ້ວັດສະດຸທ ໍ່ບ ໍ່ເໝາະສົມ ຫ ື ທ ໍ່ອາດກ ໍ່ໃຫ້ເກ ດໄຟໄໝ້ໄດ້.  
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ຕາຕະລາງ 5.4.3 ການຕັດສິນມາດຕະການແກ້ໄຂຕ ື່ຮອຍແຕກແຫງ 

ລະດັບ ຄ າອະທິບາຍ ຄ າເຫັນ 
A ບ ໍ່ຈ າເປັນຕ້ອງສ້ອມແປງ.  

C 
ຈ າເປັນຕ້ອງໄດ້ກວດ
ສອບລະອຽດ.  

・ ການສ າຫ ວດຫາສາຍເຫດຂອງຮອຍເເຕກເເຫງ ເເລະ ສະພາບຄວາມ
ສົມບູນຂອງຊິີ້ນສ່ວນທ ໍ່ມ ຮອຍເເຕກເເຫງ ຈ າເປັນຕ້ອງປະເມ ນ 1) ຄວາມ
ຍາວຂອງຮອຍເເຕກເເຫງ, 2) ຂະໜາດຄວາມກວ້າງຂອງຮອຍເເຕກເເຫງ, 
3) ຄວາມເລິກຂອງຮອຍແຕກແຫງ, 4) ຄຸນລັກສະນະດ້ານໂຄງສ້າງຂອງ
ຈຸດທ ໍ່ມ ຮອຍເເຕກເເຫງ, 5) ສະພາບຂອງວັດສະດຸເຫ ັກເຊັໍ່ນ: ຄວາມເສຍ
ຫາຍທາງໃນເຫ ກັ, ຮູບແບບຂອງການເຊືໍ່ອມຈອດ, ການປະກອບກັນຂອງ
ແຜ່ນເຫ ັກ ເເລະ ປະເພດຂອງຮ່ອງ, 6) ລະດັບຄວາມເຄັໍ່ງຕ ງ. ດັໍ່ງນັີ້ນ, ມ 
ຄວາມຈ າເປັນຕ້ອງກວດສອບລະອຽດ ຍົກເວັີ້ນກ ລະນ ທ ໍ່ສາຍເຫດຂອງ
ຮອຍເເຕກເເຫງ ເເລະ ລະດັບຂອງການແຜ່ລາມສາມາດເຂົີ້າໃຈໄດ້ງາ່ຍ. 

・ ໃນກ ລະນ ທ ໍ່ບ ໍ່ສາມາດປະເມ ນໄດ້ວ່າຮອຍເເຕກເເຫງ ແມ່ນເກ ດຈາກການ
ອ່ອນແຮງ ຫ ື ບ ໍ່, ຄວນຈະມ ການກວດສອບຕືໍ່ມຢ່າງລະອຽດ. ເພາະຖ້າເກ ດ
ຈາກການອ່ອນແຮງ, ການແຜ່ລາມ ເເລະ ຜົນຂ້າງຄຽງຂອງຄວາມເສຍຫາຍ
ນັີ້ນສາມາດເປັນໄປໄດ້. 

E 

ຈ າເປັນຕ້ອງໄດ້ໃຊ້ມາດ
ຕະການແກ້ໄຂສຸກເສ ນ 
ເພືໍ່ອຄວາມປອດໄພຂອງ
ໂຄງສ້າງຂົວ.  

ກ ລະນ ທ ໍ່ຮອຍເເຕກເເຫງແຜ່ລາມໄປຮອດແຜ່ນເຫ ັກຂອງຕົວຂາງຫ ັກ ເເລະ 
ໂຄງສ້າງອາດຈະມ ຄວາມທົນທານ ຫ ື ຄວາມປອດໄພບ ໍ່ພຽງພ  ຍ້ອນການເກ ດ
ຂືີ້ນຢ່າງຕ ໍ່ເນືໍ່ອງຂອງຮອຍເເຕກເເຫງ ຄວນນ າໃຊ້ມາດຕະການແກ້ໄຂສຸກເສ ນຕ ໍ່
ຄວາມເສຍຫາຍ. 

ຕາຕະລາງ 5.4.4 ການຕັດສິນມາດຕະການແກ້ໄຂຕ ື່ການຫ ວມ ຫ ື ຫຼຸດອອກຂອງນ໋ອດ 

ປະເພດ ຄ າອະທິບາຍ ຄ າເຫັນ 
A ບ ໍ່ຈ າເປັນຕ້ອງສ້ອມແປງ.  

C ຈ າເປັນຕ້ອງໄດ້ກວດສອບ
ລະອຽດ.  

ກ ລະນ ທ ໍ່ນ໋ອດຫຼຸດອອກ ເເລະ ຢ້ານວ່າຊຸດນ໋ອດດຽວກັນ ຫ ື ນ໋ອດທ ໍ່
ຜະລິດພ້ອມໆກັນອາດຈະຫຼຸດອອກຕືໍ່ມ ເເລະ ສັນນິຖານວ່າອາດຈະມ ຜົນ
ເສຍຫາຍຕາມມາພາຍຫ ັງ, ອາດຈະຕ້ອງໄດ້ມ ການກວດສອບລະອຽດ. 

E 

ຈ າເປັນຕ້ອງໄດ້ໃຊ້ມາດ
ຕະການແກ້ໄຂສຸກເສ ນ 
ເພືໍ່ອຄວາມປອດໄພຂອງ
ໂຄງສ້າງຂົວ.  

ກ ລະນ ທ ໍ່ນ໋ອດຫ າຍອັນຫຼຸດອອກ, ເເຮງການຍ ດເກາະບ ໍ່ພຽງພ  ເເລະ ໂຄງສ້າງ
ຂາດຄວາມທົນທານ, ຄວນໃຊ້ມາດຕະການແກ້ໄຂສຸກເສ ນຕ ໍ່ຄວາມເສຍ
ຫາຍ. 
 

ຕາຕະລາງ 5.4.5 ການຕັດສິນມາດຕະການແກ້ໄຂຕ ື່ການແຕກຫັກ 

ປະເພດ ຄ າອະທິບາຍ ຄ າເຫັນ 

A ບ ໍ່ຈ າເປັນຕ້ອງສ້ອມແປງ.  

E 

ຈ າເປັນຕ້ອງໄດ້ໃຊ້ມາດ
ຕະການແກ້ໄຂສຸກເສ ນ 
ເພືໍ່ອຄວາມປອດໄພຂອງ
ໂຄງສ້າງຂົວ. 

ໂດຍທົໍ່ວໄປແລ້ວ, ການຕັດສິນມາດຕະການແກ້ໄຂເພືໍ່ອຢຸດຢັີ້ງການແຜ່ລາມ 
ຫ ື ການສ້ອມແປງແມ່ນຈ າເປັນ ໂດຍບ ໍ່ຈ າເປັນຕ້ອງຄ ານ ງເຖິງລະດັບຂອງ
ຮອຍແຕກແຫງຈາກການອ່ອນແຮງໃດໆ. 
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ຕາຕະລາງ 5.4.1 ຄວາມເສຍຫາຍຫ ັກ ແລະ ສາຍເຫດ, ວິທີການສ້ອມແປງຂອງໂຄງສ້າງເຫ ັກເພືື່ອການຄັດເລືອກວິທີການສ້ອມແປງ 

*1: ຈ າເປັນຕ້ອງເສ ມກ າລັງໂດຍອ ງຕາມສາຍເຫດຄວາມເສຍຫາຍ. *2: ສ າລັບຊິີ້ນສ່ວນສ າຮອງຢ່າງດຽວ 

ຄວາມເສຍຫາຍ  ສາຍເຫດຂອງຄວາມເສຍຫາຍ  
ວິທ ການສ້ອມແປງ  

ການເຊືໍ່ອມຈອດ*2 ປິດຮູ  ວິທ ປົກຫຸ້ມເຫ ັກ ປ່ຽນນ໋ອດໃໝ່ ທາສ ຄືນ  ປ້ອງກັນນ ີ້າຊ ມ 

ການກັດກ່ອນ  

ວັດສະດຸເສືໍ່ອມສະພາບ  ຄຸນນະພາບຕ ໍ່າ    ເໝາະສົມ ເໝາະສົມ ມ ປະສິດທິພາບ  

ການຜະລິດ ເເລະ ການກ ໍ່ສ້າງ   
ການຜະລິດ ເເລະ ການກ ໍ່ສ້າງທ ໍ່ຜິດພາດ    ເໝາະສົມ ເໝາະສົມ ມ ປະສິດທິພາບ  
ການປ້ອງກັນນ ີ້າຊ ມບ ໍ່ພຽງພ     ເໝາະສົມ ເໝາະສົມ ມ ປະສິດທິພາບ ມ ປະສິດທິພາບ 

ໂຄງສ້າງ ປະເພດຂອງໂຄງສ້າງບົກພ່ອງ ແລະ ຮູບຊົງຂອງມັນ*1       

ຮອຍເເຕກເເຫງ  

ແຮງພາຍນອກ 
ຮອບວຽນຂອງການຖ່າຍນ ີ້າໜັກ  ມ ປະສິດທິພາບ ເໝາະສົມ  ມ ປະສິດທິພາບ ເໝາະສົມ   
ການຖືກຕ າ ມ ປະສິດທິພາບ  ມ ປະສິດທິພາບ ເໝາະສົມ   

ວັດສະດຸເສືໍ່ອມສະພາບ   ຄຸນນະພາບຕ ໍ່າ     ເໝາະສົມ ເໝາະສົມ   
ການຜະລິດ ເເລະ ການກ ໍ່ສ້າງ   ການຜະລິດ ເເລະ ການກ ໍ່ສ້າງທ ໍ່ຜິດພາດ  ມ ປະສິດທິພາບ  ເໝາະສົມ ເໝາະສົມ   
ໂຄງສ້າງ   ປະເພດຂອງໂຄງສ້າງບົກພ່ອງ ແລະ ຮູບຊົງຂອງມັນ*1       

ການຫ ວມ ເເລະ ຫຼຸດ
ອອກ 

ແຮງພາຍນອກ 
ຮອບວຽນຂອງການຖ່າຍນ ີ້າໜັກ     ມ ປະສິດທິພາບ   
ການຖືກຕ າ    ມ ປະສິດທິພາບ   

ວັດສະດຸເສືໍ່ອມສະພາບ    ຄຸນນະພາບຕ ໍ່າ     ມ ປະສິດທິພາບ   
ການຜະລິດ ເເລະ ການກ ໍ່ສ້າງ   ການຜະລິດ ເເລະ ການກ ໍ່ສ້າງທ ໍ່ຜິດພາດ     ມ ປະສິດທິພາບ   
ໂຄງສ້າງ  ປະເພດຂອງໂຄງສ້າງບົກພ່ອງ ແລະ ຮູບຊົງຂອງມັນ*1       

ການເເຕກຫັກ 

ແຮງພາຍນອກ 
ຮອບວຽນຂອງການຖ່າຍນ ີ້າໜັກ  ເໝາະສົມ  ເໝາະສົມ ເໝາະສົມ   
ການຖືກຕ າ ເໝາະສົມ  ເໝາະສົມ ມ ປະສິດທິພາບ   

ວັດສະດຸເສືໍ່ອມສະພາບ   ຄຸນນະພາບຕ ໍ່າ     ເໝາະສົມ ມ ປະສິດທິພາບ   
ການຜະລິດ ເເລະ ການກ ໍ່ສ້າງ  ການຜະລິດ ເເລະ ການກ ໍ່ສ້າງທ ໍ່ຜິດພາດ  ເໝາະສົມ  ເໝາະສົມ ເໝາະສົມ   
ໂຄງສ້າງ   ປະເພດຂອງໂຄງສ້າງບົກພ່ອງ ແລະ ຮູບຊົງຂອງມັນ*1       

ການເສືໍ່ອມສະພາບ
ຂອງປະສິທິພາບຂອງ
ການປ້ອງກັນການ
ກັດກ່ອນ 

ວັດສະດຸເສືໍ່ອມສະພາບ  ຄຸນນະພາບຕ ໍ່າ       ມ ປະສິດທິພາບ  

ການຜະລິດ ເເລະ ການກ ໍ່ສ້າງ  
ການຜະລິດ ເເລະ ການກ ໍ່ສ້າງທ ໍ່ຜິດພາດ      ມ ປະສິດທິພາບ  
ການປ້ອງກັນນ ີ້າຊ ມບ ໍ່ພຽງພ       ມ ປະສິດທິພາບ ມ ປະສິດທິພາບ 

ໂຄງສ້າງ   ປະເພດຂອງໂຄງສ້າງບົກພ່ອງ ແລະ ຮູບຊົງຂອງມັນ*1       

ການເສຍຮູບຊົງ 
ແຮງພາຍນອກ 

ຮອບວຽນຂອງການຖ່າຍນ ີ້າໜັກ*1    ເໝາະສົມ   
ການຖືກຕ າ*1    ມ ປະສິດທິພາບ   

ການຜະລິດ ເເລະ ການກ ໍ່ສ້າງ  ການຜະລິດ ເເລະ ການກ ໍ່ສ້າງທ ໍ່ຜິດພາດ *1    ເໝາະສົມ   
ໂຄງສ້າງ  ປະເພດຂອງໂຄງສ້າງບົກພ່ອງ ແລະ ຮູບຊົງຂອງມັນ*1       

ການສັໍ່ນຜິດປົກກະຕິ  
ແຮງພາຍນອກ ຮອບວຽນຂອງການຖ່າຍນ ີ້າໜັກ*1    ເໝາະສົມ   
ການຜະລິດ ເເລະ ການກ ໍ່ສ້າງ  ການຜະລິດ ເເລະ ການກ ໍ່ສ້າງທ ໍ່ຜິດພາດ *1    ເໝາະສົມ   
ໂຄງສ້າງ  ປະເພດຂອງໂຄງສ້າງບົກພ່ອງ ແລະ ຮູບຊົງຂອງມັນ*1       
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5.5 ຮາກຖານ 

5.5.1 ໂຄງຮ່າງ 

ໃນເວລາຄັດເລືອກວິທ ການສ້ອມແປງຂອງຮາກຖານ ຈ າເປັນຕ້ອງໄດ້ເຂົີ້າໃຈສາຍເຫດຂອງຄວາມເສຍຫາຍທ ໍ່ເກ ດຂ ີ້ນກັບຮາກ
ຖານຂອງຂົວ. ປະສິດທິພາບຂອງມາດຕະການເເກ້ໄຂ, ຄວາມສາມາດໃນການເຮັດວຽກ ແລະ ງົບປະມານລວມທັງຮອບວຽນ
ອາຍຸການນ າໃຊ້ຈະຕ້ອງໄດ້ກວດສອບ. ຢ່າງໃດກ ໍ່ຕາມ, ສະຖຽນລະພາບຂອງຂົວມ ຜົນກະທົບຕ ໍ່ຄວາມເສຍຫາຍ ແລະ ຂ ີ້
ບົກພ່ອງຂອງຮາກຖານຂອງຂົວ. ສະນັີ້ນ, ຖ້າເກ ດມ ການຊຸດໂຕ, ການເຄືໍ່ອນໂຕ ແລະ ການອຽງຂອງຮາກຖານເກ ດຂ ີ້ນ ຈ າເປັນ
ຕ້ອງໄດ້ກວດສອບ ເເລະ ເລືອກມາດຕະການແກ້ໄຂຄວາມເສຍຫາຍດັໍ່ງກ່າວ ລວມໄປເຖິງການກ ໍ່ສ້າງຂົວໃໝ່ທັງໝົດ. 

ພາກສ່ວນນ ີ້ຂອງຄູ່ມືຈະອະທິບາຍເຖິງມາດຕະການແກ້ໄຂຂອງຮາກຖານ ຍົກເວັີ້ນໃນກ ລະນ ທ ໍ່ມ ການຊຸດໂຕ, ການເຄືໍ່ອນໂຕ 
ແລະ ການອຽງຂອງຮາກຖານ. 

ການຫຼຸດລົງຂອງພືີ້ນທ ໍ່ໃຕ້ນ ີ້າຢູ່ກ້ອງຮາກຖານເນືໍ່ອງຈາກການກັດເຊາະແມ່ນຄວາມເສຍຫາຍທົໍ່ວໄປ ແລະ ເປັນຂ ີ້ບົກພ່ອງຂອງ
ຮາກຖານ. ເຊິໍ່ງຈະສົໍ່ງຜົນກະທົບຕ ໍ່ຄວາມສະຖຽນຂອງຂົວໄດ້. ສະນັີ້ນ, ຈ າເປັນທ ໍ່ຈະຕ້ອງໄດ້ປະຕິບັດມາດຕະການແກ້ໄຂໃນ
ການປ້ອງກັນການກັດເຊາະ ແລະ ບ ໍ່ໃຫ້ສົໍ່ງຜົນຕ ໍ່ຄວາມສະຖຽນຂອງຮາກຖານຂົວ. 

5.5.2 ການຄັດເລອືກວທິີການໃນການສອ້ມແປງ  

ມາດຕະການແກ້ໄຂຄວາມເສຍຫາຍປະກອບມ  2 ວິທ ຄື: ວິທ ທ າອິດແມ່ນການສ້ອມແປງໂຄງສ້າງຮາກຖານຂອງຂົວ ແລະ ອ ກ
ວິທ ໜ ໍ່ງແມ່ນເສ ມກ າລັງບ ລິເວນດິນອ້ອມຮອບຮາກຖານເພືໍ່ອປ້ອງກັນການກັດເຊາະ. ຕາຕະລາງ 5.5.1 ສະແດງໃຫ້ເຫັນວິທ 
ການສ້ອມແປງ ແລະ ເສ ມກ າລັງຮາກຖານຂອງຂົວ. 

ຕາຕະລາງ 5.5.1 ວິທກີານສອ້ມແປງຮາກຖານ 

ຄວາມເສຍຫາຍ ແລະ ຂ ີ້ບົກພ່ອງ ວິທ ການສ້ອມແປງ 

ການແຕກອອກ / ເຫ ກັເສ ມຂອງເສົາເຂັມພົີ້ນອອກ 
ການສ້ອມແປງຮາກຖານຂອງຂົວ 
- ວິທ ການສ້ອມແປງບາງສ່ວນ  

(ເທປູນໂບກໃສ່ເສົາເຂັມ/ຄອນກຣ ດ) 

ການກັດເຊາະ 

ເສ ມກ າລັງບ ລິເວນດິນອ້ອມຮອບຮາກຖານເພືໍ່ອປ້ອງກັນການກັດ
ເຊາະ 
- ວິທ ການປ້ອງກັນຮາກຖານ  

(ການລວມຮາກຖານເຂົີ້າກັນ, ເສ ມກະຕ່າຫ ນ) 
  



 
ຄ ູ່ມືການສ້ອມແປງ ເເລະ ການເສີມກ າລັງຂົວ  

 
5-23 

5.6 ໝອນຮອງຂາງຂົວ 

5.6.1 ໂຄງຮ່າງ 

ໃນເວລາຄັດເລືອກວິທ ການສ້ອມແປງຂອງໝອນຮອງຂາງຂົວ ຈ າເປັນຕ້ອງໄດ້ເຂົີ້າໃຈສາຍເຫດຂອງຄວາມເສຍຫາຍທ ໍ່ເກ ດຂ ີ້ນ
ກບັໝອນຮອງຂາງຂົວ. ປະສິດທ ພາບຂອງມາດຕະການເເກ້ໄຂ, ຄວາມສາມາດໃນການເຮັດວຽກ ແລະ ງົບປະມານລວມທັງ
ຮອບວຽນອາຍຸການນ າໃຊ້ຈະຕ້ອງໄດ້ກວດສອບ.  

ຖ້າມ ການນ າໃຊ້ວິທ ການສ້ອມແປງທ ໍ່ບ ໍ່ເຫມາະສົມ, ບາງຄັີ້ງສ່ວນທ ໍ່ຖືກສ້ອມແປງອາດເປ່ເພພາຍໃນເວລາສັີ້ນໆ. ດັໍ່ງນັີ້ນ, ຕ້ອງ
ໄດ້ເຂົີ້າໃຈເຖິງສາຍເຫດຂອງຄວາມເສຍຫາຍທ ໍ່ເກ ນຂ ີ້ນຢ່າງຄົບຖ້ວນເພືໍ່ອຄັດເລືອກວິທ ການສ້ອມແປງທ ໍ່ເໝາະສົມ. 

ມ ບາງກ ລະນ ທ ໍ່ມ ການເຄືໍ່ອນໂຕດ້ານຂ້າງ ແລະ ໂຄງສ້າງສ່ວນລຸ່ມຊຸດໂຕ, ນ ີ້າຮົໍ່ວຊ ມຜ່ານຊ່ວງຫົດ-ຢືດເພືໍ່ອການຂະຫຍາຍຕົວ 
ຈະສົໍ່ງຜົນຕ ໍ່ການເຄືໍ່ອນໂຕ ແລະ ໝອນຮອງຂາງຂົວເກ ດການກັດກອ່ນ. ໃນກ ລະນ ດັໍ່ງກ່າວ,  ເເມ່ນຈ າເປັນຕ້ອງໄດ້ສ້ອມເເປງ
ໝອນຮອງຂາງຂົວ, ລວມທັງໂຄງສ້າງສ່ວນລຸ່ມ ເເລະ  ຊ່ວງຫົດ-ຢືດເພືໍ່ອການຂະຫຍາຍຕົວໄປພ້ອມໆກັນ. 

ຖ້າຈ າເປັນຕ້ອງປ່ຽນໝອນຮອງຂາງຂົວ, ຕ້ອງໄດ້ຍົກໝອນຮອງຂາງຂົວຂ ີ້ນ. ຈາກນັີ້ນ, ການເສ ມກ າລັງຕ່າງໆເຊັໍ່ນ: ການເສ ມ
ກ າລັງໃຫ້ແກ່ຂາງຫ ກັ,  ຂາງດ້ານຂ້າງ, ການເສ ມເຫ ກັ ແລະ  ການຂະຫຍາຍຖານຮອງໝອນຂົວ, ຫົວເສົາກາງ ແລະ ຫົວເສົາ
ຂອບຈະຕ້ອງໄດ້ສ ກສາຢ່າງລະມດັລະວັງ. 
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5.6.2 ການຄັດເລອືກວທິີການສອ້ມແປງ 

ວິທ ການສ້ອມແປງ ແລະ ເສ ມກ າລັງຂອງໝອນຮອງຂາງຂົວ ໂດຍອ ງຕາມສາຍເຫດຂອງຄວາມເສຍຫາຍເເມ່ນສະເເດງໃຫ້ເຫັນ
ໃນຕາຕະລາງ 5.6.1. 

ຕາຕະລາງ 5.6.1 ວິທີການສ້ອມແປງໝອນຮອງຂາງຂົວຕາມສາຍເຫດ 

ຄວາມເສຍຫາຍ 

 
ວິທ ການສ້ອມແປງ 

 
ສາຍເຫດ 

ສ້ອມແປງບາງ
ສ່ວນ 

ການປ່ຽແທນ,
ໝອນຊະນິດ
ດຽວກັນ 

ການປ່ຽນແທນ, 
ໝອນຊະນິດອືໍ່ນ 

ປ່ຽນປູນໂບກ 

ການຫ ວມ ຫ ື 
ຫຼຸດອອກ 

ຮອບວຽນຂອງການຖ່າຍນ ີ້າໜັກ  ເໝາະສົມ ເໝາະສົມ ມ ປະສິດທິຜົນ  

ຄຸນນະພາບຕ ໍ່າ ມ ປະສິດທິຜົນ ເໝາະສົມ ເໝາະສົມ  

ການຜະລິດ ແລະ ການກ ໍ່ສ້າງ
ຜິດພາດ 

ມ ປະສິດທິຜົນ ເໝາະສົມ ເໝາະສົມ  

ປະເພດຂອງໂຄງສ້າງບົກພ່ອງ ແລະ 
ຮູບຊົງຂອງມັນ 

  ມ ປະສິດທິຜົນ  

ການແຕກຫັກ 

ຮອບວຽນຂອງການຖ່າຍນ ີ້າໜັກ   ມ ປະສິດທິຜົນ ເໝາະສົມ ມ ປະສິດທິຜົນ  

ຄຸນນະພາບຕ ໍ່າ ມ ປະສິດທິຜົນ ເໝາະສົມ ເໝາະສົມ  

ການຜະລິດ ແລະ ການກ ໍ່ສ້າງ
ຜິດພາດ 

ມ ປະສິດທິຜົນ ເໝາະສົມ ເໝາະສົມ  

ປະເພດຂອງໂຄງສ້າງບົກພ່ອງ ແລະ 
ຮູບຊົງຂອງມັນ 

  ມ ປະສິດທິຜົນ  

ຮອຍແຕກຂອງ
ປູນໂບກ 

ຮອບວຽນການຖ່າຍນ ີ້າໜັກ    ເໝາະສົມ ມ ປະສິດທິຜົນ ມ ປະສິດທິຜົນ 

ຄຸນນະພາບຕ ໍ່າ    ມ ປະສິດທິຜົນ 

ການຜະລິດ ແລະ ການກ ໍ່ສ້າງ
ຜິດພາດ 

   ມ ປະສິດທິຜົນ 

ປະເພດຂອງໂຄງສ້າງບົກພ່ອງ ແລະ 
ຮູບຊົງຂອງມັນ 

   ມ ປະສິດທິຜົນ 

ຮອບວຽນຂອງການຖ່າຍນ ີ້າໜັກ     ມ ປະສິດທິຜົນ ເໝາະສົມ 

 

 

 

 

 

 

 



 
ຄ ູ່ມືການສ້ອມແປງ ເເລະ ການເສີມກ າລັງຂົວ  

 
5-25 

5.7 ຊ່ວງຫົດ-ຢືດເພືື່ອການຂະຫຍາຍຕົວ 

5.7.1 ໂຄູ່ງຮ່າງ 

ສິໍ່ງທ ໍ່ສ າຄັນເເມ່ນຕ້ອງເຂົີ້າໃຈຄວາມເສຍຫາຍຂອງຊ່ວງຫົດ-ຢືດເພືໍ່ອການຂະຫຍາຍຕົວ ແລະ ຕັດສິນວ່າຈະສ້ອມແປງບາງສ່ວນ
ເພືໍ່ອຟືີ້ນຟູສະພາບການເຮັດວຽກ ຫ ື ປ່ຽນໃໝ່ທັງໝົດ ເມືໍ່ອມ ການກວດສອບເພືໍ່ອອອກແບບສ້ອມແປງ. 

5.7.2 ການຄັດເລອືກວທິີການສອ້ມແປງ 

ວິທ ການສ້ອມແປງຊ່ວງຫົດ-ຢືດເພືໍ່ອການຂະຫຍາຍຕົວ ສາມາດຈັດປະເພດໄດ້ດັໍ່ງລຸ່ມນ ີ້. ການຄັດເລືອກວິທ ສ້ອມແປງທ ໍ່ເໝາະ
ສົມແມ່ນຕ້ອງອ ງຕາມປະເພດຂອງຄວາມເສຍຫາຍ.  

− ການສ້ອມແປງບາງສ່ວນ 
− ການປ່ຽນໃໝ່ທັງໝົດ; ການປ່ຽນໃໝ່ຊະນິດດຽວກັນ, ການປ່ຽນໃໝ່ຊະນິດຕ່າງກັນ 
− ການປ່ຽນໃໝ່ຂອງຊິີ້ນສ່ວນເທກັບທ ໍ່ (post-cast member) 
− ການປ້ອງກັນນ ີ້າຊ ມ 

ຮູບທ  5.7.1 ສະແດງໃຫ້ເຫັນຂັີ້ນຕອນຂອງການຄັດເລືອກວິທ ການສ້ອມແປງ 

ປະເພດຂອງຄວາມເສຍຫາຍ 

1: ຮອຍແຕກເເຫງ, ການ
ແຕກຫັກ 

  ຄວາມເສຍຫາຍບາງ
ສ່ວນ 

ສ້ອມແປງບາງສ່ວນ 

   

     

2: ການເສຍຮູບຊົງ     ບ ໍ່ທ າໜ້າທ ໍ່ ປ່ຽນຊ່ວງຫົດ-ຢືດເພືໍ່ອ
ການຂະຫຍາຍຕົວໃໝ່    

     

3: ຄວາມກວ້າງຂອງການເປ ດ
ອອກຜິດປົກກະຕິ 

    

    

     

4: ຮອຍແຕກເເຫງ ຫ ື ການ
ລອກອອກຂອງປູນເທກັບທ ໍ່  

   ປ່ຽນປູນເທກັບທ ໍ່ໃໝ່  
   

     

5: ນ ີ້າຮົໍ່ວຊ ມ    ແກ້ໄຂບ ໍ່ໃຫ້ມ ນ ີ້າຮົໍ່ວຊ ມ 
   

ຮ ບທີ 5.7.1 ຂັັ້ນຕອນການຄດັເລືອກວິທີການສ້ອມແປງຊວ່ງຫົດ-ຢືດເພືື່ອການຂະຫຍາຍຕົວ 

ເມືໍ່ອຄັດເລືອກວິທ ການສ້ອມແປງແລ້ວ, ວິສະວະກອນບ ໍ່ຄວນປະຕິບັດຕາມຂັີ້ນຕອນຂ້າງເທິງນ ີ້ໂດຍທັນທ  ແຕ່ຕ້ອງຄັດເລືອກ
ວິທ ທ ໍ່ເໝາະສົມຢ່າງລະມັດລະວັງເພືໍ່ອແກ້ໄຂບັນຫາທ ໍ່ເເທ້ຈິງທ ໍ່ເປັນສາຍເຫດຂອງຄວາມເສຍຫາຍ. 

ຍົກຕົວຢ່າງ, ຖ້າສາຍເຫດຂອງການແຕກຫັກຂອງແຜ່ນເຫ ັກຂອງຂ ີ້ຕ ໍ່ຊ່ວງຫົດ-ຢືດແບບແຂ້ວແມ່ນເກ ດຈາກຄວາມໜາບ ໍ່ພຽງພ 
ຂອງແຜ່ນເຫ ັກ, ສະນັີ້ນການສ້ອມແປງບາງສ່ວນຈະບ ໍ່ສາມາດແກ້ໄຂໄດ້, ຄວນຕ້ອງປ່ຽນໃຫມ່ທັງໝົດ. ຖ້າຫາກມ ຊ່ອງວ່າງທ ໍ່
ຜິດປົກກະຕິ ເນືໍ່ອງຈາກການເສຍຮູບຊົງຂອງໂຄງສ້າງສ່ວນລຸ່ມ ຫ ື ໝອນຮອງຂາງຂົວ ຫ ື ການຊຸດໂຕຂອງໂຄງສ້າງສ່ວນລຸ່ມ, ບ ໍ່
ພຽງເເຕ່ຕ້ອງໄດ້ປ່ຽນຊ່ວງຫົດ-ຢືດເພືໍ່ອການຂະຫຍາຍຕົວ ເເຕ່ຍັງຈ າເປັນຕ້ອງໄດ້ສ້ອມແປງທັງໂຄງສ້າງສ່ວນລຸ່ມ ເເລະ ໝອນ
ຮອງຂາງຂົວໃນເວລາດຽວກັນພ້ອມ.  
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5.8 ການປ້ອງກັນບ ລເິວນອ້ອມຮອບໂຄງສ້າງສ່ວນລຸູ່ມ 

5.8.1 ໂຄງຮ່າງ 
ການປ້ອງກັນບ ລິເວນອ້ອມຮອບໂຄງສ້າງສ່ວນລຸ່ມ ແມ່ນປັດໄຈທ ໍ່ສ າຄັນທ ໍ່ຈະຊ່ວຍເຮັດໃຫ້ຂົວ ແລະ ທາງເຂົີ້າຂົວມ ສະຖຽນ
ລະພາບ, ຊ ໍ່ງເປັນສິໍ່ງທ ໍ່ສ າຄັນສ າລັບຂົວຂ້າມແມ່ນ ີ້າ. 

ນິຍາມຂອງການກັດເຊາະໝາຍເຖງິການຖືກເຊາະຂອງດິນທ ໍ່ຢູ່ບ ລິເວນຮາກຖານອອກໄປ. ກະແສນ ີ້າທ ໍ່ໄຫ ພັດເອົາດິນທ ໍ່ຢູ່
ບ ລິເວນອ້ອມຮອບຮາກຖານ ແລະ ເຄືໍ່ອນຍ້າຍໄປຕາມສາຍນ ີ້າ, ເຮັດໃຫ້ຮາກຖານທ ໍ່ຖືກປົກຫຸມ້ພົີ້ນອອກ ແລະ ໃນບາງກ ລະນ 
ບ ໍ່ສາມາດຮັບຮູ້ໄດ້. ຂ ີ້ນຢູ່ກັບຄວາມຮຸນແຮງຂອງການກັດເຊາະ, ການຊົງຕົວຂອງຂົວແມ່ນມ ຄວາມສ່ຽງ ຫ ື ຂົວອາດຈະພັງລົງ
ມາສ່ວນໃດສ່ວນໜ ໍ່ງ ຫ ື ທັງໝົດໄດ້. ການກັດເຊາະແມ່ນເປັນປະກົດການທ ໍ່ຄາດເດົາໄດ້ຍາກ ແລະ ເງືໍ່ອນໄຂອາດມ ການ
ປ່ຽນແປງໄດ້ຢ່າງຕ ໍ່ເນືໍ່ອງ. ມ ຕົວແປຫ າຍຢ່າງທ ໍ່ສົໍ່ງຜົນຕ ໍ່ອັດຕາຂອງການເກ ດການກັດເຊາະຂອງຂົວ. ສອງຕົວແປຫ ັກແມ່ນ
ຊະນິດຂອງດິນ ແລະ ການໄຫ ວຽນຂອງນ ີ້າ. ດິນບາງປະເພດແມ່ນໄວຕ ໍ່ກັບການກັດເຊາະຫ າຍກວ່າປະເພດອືໍ່ນ. ດິນທ ໍ່ບ ໍ່ແໜ້ນ 
ຫ ື ບ ໍ່ຈັບຕົວກັນດ  ແມ່ນມ ຄວາມງ່າຍທ ໍ່ຈະຖກືກັດເຊາະ, ໃນຂະນະທ ໍ່ຊັີ້ນຫ ນແຂງທ ໍ່ມ ຄວາມແໜ້ນໜາໂດຍທົໍ່ວໄປຈະບ ໍ່ໄວຕ ໍ່
ການກັດເຊາະ. ສະແສການໄຫ ວຽນຂອງນ ີ້າທ ໍ່ຮຸນແຮງຈະກັດເຊາະດິນໄດ້ໄວກວ່າກະແສການໄຫ ວຽນຂອງນ ີ້າທ ໍ່ຄ່ອຍ. 

ອ ກຢ່າງໜ ໍ່ງ, ບ ລິເວນເນ ນຕາຝັໍ່ງອາດຈະບ ໍ່ສະຖຽນ ແລະ ພັງລົງມາໄດ້ ເຖິງແມ່ນວ່າຈະແມ່ນຂົວທົໍ່ວໄປທ ໍ່ບ ໍ່ແມ່ນຂົວຂ້າມນ ີ້າກ ໍ່
ຕາມ ເພາະສາຍເຫດດັໍ່ງລຸ່ມນ ີ້: 

− ບ ໍ່ມ ການຄິດໄລ່ຄວາມສະຖຽນລະພາບຂອງຕາຝັໍ່ງ; 
− ນ າໃຊ້ວັດສະດຸກ ໍ່ສ້າງຕາຝັໍ່ງທ ໍ່ບ ໍ່ເໝາະສົມ; 
− ຄວາມເນ ນຂອງຕາຝັໍ່ງບ ໍ່ເໝາະສົມ. 

ໂດຍການຄ ານ ງເຖິງຄວາມເປັນໄປໄດ້ທ ໍ່ກ່າວມາຂ້າງເທິງນ ີ້, ຈ ໍ່ງຈ າເປັນຕ້ອງໄດ້ເຂົີ້າໃຈສາຍເຫດຂອງຄວາມເສຍຫາຍເພືໍ່ອປ້ອງ
ກັນ ແລະ ຄັດເລືອກວິທ ການສ້ອມແປງທ ໍ່ດ ທ ໍ່ສຸດ. 

5.8.2 ການຄັດເລອືກວທິີການສອ້ມແປງ 

ຮູບທ  5.8.1 ສະແດງໃຫ້ເຫັນເຖງິຂັີ້ນຕອນການຄັດເລືອກວິທ ການສ້ອມແປງ. 
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ຮ ບທີ 5.8.1 ຂັັ້ນຕອນການຄດັເລືອກວິທີການສ້ອມແປງເພືື່ອປົກປ້ອງບ ລິເວນອ້ອມຮອບຂອງໂຄງສ້າງສ່ວນລຸູ່ມ 

ເລ ໍ່ມຕົີ້ນ 

ຂົວຂ້າມແມ່ນ ີ້າ 

ຕາຝັໍ່ງບ ລິເວນອ້ອມຮອບ
ເສົາຫົວຂົວ 

ການປ້ອງກັນເນ ນ 

ຂະໜາດຂອງຄວາມ
ເສຍຫາຍ ຫ ື ຂ ີ້ບົກພ່ອງ 

ສ້ອມແປງ
ເນ ນ 

ການປ້ອງກັນ
ຮາກຖານ 

ການພັງທະລາຍຂອງ
ເນ ນຕາຝັໍ່ງ 

ກ ໍ່ສ້າງຄືນບາງສ່ວນ ບ ໍ່ຕ້ອງ
ສ້ອມແປງ 

ບ ໍ່ 

ບ ໍ່ 

ບ ໍ່ 

ນ້ອຍ ໃຫຍ່ 
 

ຄວາມເນ ນຂອງຕາຝັໍ່ງ 

ສ້ອມແປງຕາຝັໍ່ງ 

ບ ໍ່ຕ້ອງ
ສ້ອມແປງ 

ກ ໍ່ສ້າງຕາຝັໍ່ງຄືນ 

ປັບປ່ຽນຄວາມເນ ນ 

ການປ້ອງກັນ
ເນ ນ 

ເສົາກາງຂົວ ຫ ື ເສົາຫົວ
ຂົວ 

 

ໄດ້ຮັບຜົນກະທົບຈາກ
ການກັດເຊາະ 

 

ການປ້ອງກັນ
ເນ ນແມ່ນ ີ້າ   

ເຫ ັກເສ ມພົີ້ນອອກ / 
ການແຕກໂພງຂອງເສົາ

ເຂັມ  

ການສ້ອມແປງບາງ
ສ່ວນ + ການປ້ອງກັນ

ຮາກຖານ 

ບ ໍ່ 
 

 

ໄດ້ຮັບຜົນກະທົບຈາກ
ການກັດເຊາະ 

ເສົາກາງຂົວ 

ແມ່ນ 

ແມ່ນ 
 

ບ ໍ່ຕ້ອງ
ສ້ອມແປງ 

ບ ໍ່ແມ່ນ 

ແມ່ນ 

ບ ໍ່ 

ເເມ່ນ ເເມ່ນ 

ບ ໍ່ 

ເໝາະສົມ 

ບ ໍ່ເໝາະສົມ 

ແມ່ນ 

ການປ້ອງກັນເນ ນ
ແມ່ນ ີ້າ   

ຂະໜາດຂອງຄວາມເສຍ
ຫາຍ ຫ ື ຂ ີ້ບົກພ່ອງ 

 

ແມ່ນ 

ສ້ອມແປງ
ເນ ນ 

ກ ໍ່ສ້າງຄືນບາງສ່ວນ 

ບ ໍ່ 
 

ນ້ອຍ ໃຫຍ່ ສາມາດ ບ ໍ່ສາມາດ 

ບ ໍ່ 
 

ແມ່ນ 

ເສົາຫົວຂົວ 
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5.9 ອົງປະກອບອືື່ນໆຂອງຂົວ 

5.9.1 ໂຄງຮ່າງ 

ເມືໍ່ອມ ການອອກແບບການສ້ອມແປງຮາວຈັບຂອງຂົວ ຫ ື ອຸປະກອນຊ່ວຍການລະບາຍນ ີ້າຕ້ອງໄດ້ມ ການກວດສອບ, ໂດຍທົໍ່ວ
ໄປແລ້ວວິທ ການປ່ຽນໃໝ່ຄວນຖືກນ າໃຊ້ ເນືໍ່ອງຈາກຕົີ້ນທ ນຂອງວຽກການສ້ອມແປງແມ່ນບ ໍ່ສູງ ແລະ ເໝາະສົມ ຍົກເວັີ້ນ
ກ ລະນ ຂອງຝາຄອນກຣ ດອັດແຮງ, ຂອບທາງ ແລະ ການເສືໍ່ອມສະພາບຂອງສ . 

5.9.2 ການຄັດເລອືກວທິີການສອ້ມແປງ 

ຄວາມເສຍຫາຍບາງຢ່າງກ ໍ່ອາດແກ້ໄຂໄດ້ໂດຍການປ່ຽນອຸປະກອນໃໝ່. ຄວາມເສຍຫາຍບາງຈຸດທ ໍ່ບ ໍ່ສ າຄັນກ ໍ່ຕ້ອງໄດ້
ສ້ອມແປງເພືໍ່ອທ ໍ່ຈະສາມາດເຮັດໃຫ້ກັບມາໃຊ້ງານໄດ້ໃນລະດັບເກົໍ່າ. ຂັີ້ນຕອນໃນການຄັດເລືອກວິທ ການສ້ອມແປງແມ່ນ
ສະແດງດັໍ່ງລຸ່ມນ ີ້: 

ປະເພດຂອງຄວາມເສຍຫາຍ 
1: ການກັດກ່ອນ, 
ການເສືໍ່ອມສະພາບ
ຂອງປະສິດທິພາບ
ປ້ອງກັນການກັດ
ກ່ອນ  

       

ການປ້ອງກັນການກັດ
ກ່ອນ 

       

         
2: ຮອຍແຕກແຫງ, 
ການແຕກຫັກ 

      ເສຍຫາຍບາງສ່ວນ 
ສ້ອມແປງບາງສ່ວນ 

        
          
3: ການຫ ວມ ຫ ື 
ຫຼຸດອອກ 

       ເຮັດໜ້າທ ໍ່ບ ໍ່ພຽງພ  ປ່ຽນຮາວຈັບ         
          
4: ການເສຍຮູບຊົງ, 
ຊິີ້ນສ່ວນຂາດຫາຍ 

                  
        

         

5: ຮອຍແຕກແຫງ
ຂອງຄອນກຣ ດ 

  
 

 
ບ ໍ່ 

ສ້ອມແປງ
ຮອຍແຕກ
ແຫງ 

 ຄວາມກ້ວາງຮອຍແຕກ 
t ≦ 0.2mm ບ ໍ່ຈ າເປັນຕ້ອງສ້ອມແປງ 

    
         
    

ແມ່ນ 
    ຄວາມກ້ວາງຮອຍແຕກ  

0.2mm<t<1.0mm ວິທ ສ ດເຂົີ້າຮອຍແຕກ
ແຫງ         

         
       ຄວາມກ້ວາງຮອຍແຕກ  

1.0mm≦t ວິທ ປິດຮອຍແຕກແຫງ 
        
         
       ຕ້ອງກວດສອບການເທ

ຄອນກຣ ດຄືນ, ຖ້າຈ າ
ເປັນ ເທຄອນກຣ ດຄືນ 

        
       ພືີ້ນທ ໍ່ຄວາມເສຍຫາຍຕ ໍ່າ

ກວ່າ 10m2 
 

6: ການລອກອອກ, 
ເຫ ັກເສ ມພົີ້ນອອກ 

    ສ້ອມແປງບາງ
ສ່ວນ 

 ວິທ ໂບກ       
       ພືີ້ນທ ໍ່ຄວາມເສຍຫາຍຢູ່

ລະຫວ່າງ 10m2 ແລະ
100m2 

 
       

ວິທ ພົໍ່ນສ ດ 
        
       ພືີ້ນທ ໍ່ຄວາມເສຍຫາຍ

ຫ າຍກວ່າ 100m2 
 

       ວິທ ເຕ ມ         
 

ຮ ບທີ 5.9.1 ຂັັ້ນຕອນການຄດັເລືອກວິທີການສ້ອມແປງຮາວຈັບ, ເສົາຮາວຈັບ ແລະ ຂອບທາງ 

 
ເຫ ັກເສ ມເຂົີ້າໝ້ຽງ 
ຄາບນ ີ້າຂ ີ້ໝ້ຽງ 
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ປະເພດຂອງຄວາມເສຍຫາຍ 

1: ການແຕກຫັກ ຫ ື ການຫຼຸດອອກຂອງທ ໍ່
ລະບາຍນ ີ້າ 

 ປ່ຽນທ ໍ່ລະບາຍນ ີ້າໃໝ່ 
 

   
2: ການແຕກຫັກ ຫ ື ການຫຼຸດອອກຂອງ
ເຫ ັກຍ ດທ ໍ່ລະບາຍນ ີ້າ  

 ປ່ຽນເຫ ັກຢ ດທ ໍ່ລະບາຍນ ີ້າໃໝ່ 
 

   
3: ການແຕກຫັກຂອງອ່າງລະບາຍນ ີ້າ ຫ ື 
ປະສິດທິພາບຂອງການລະບາຍນ ີ້າບ ໍ່ພຽງພ  

 ປ່ຽນອ່າງລະບາຍນ ີ້າໃໝ່ 
 

   
4: ການແຕກຫັກຂອງຝາປິດອ່າງລະບາຍນ ີ້າ  ປ່ຽນຝາປິດອ່າງລະບາຍນ ີ້າໃໝ່ 

 
   
5: ການອຸດຕັນຂອງທ ໍ່ລະບາຍນ ີ້າ ຫ ື ອ່າງ
ລະບາຍນ ີ້າ 

 ອະນາໄມລະບົບລະບາຍນ ີ້າ 
 

ຮ ບທ ີ5.9.2 ຂັັ້ນຕອນການຄດັເລືອກວິທີການສ້ອມແປງອຸປະກອນຊ່ວຍການລະບາຍນ ັ້າ 

ເມືໍ່ອອ່າງລະບາຍນ ີ້າຖືກອະນາໄມໃຫ້ສະອາດເເລ້ວ, ຕ້ອງໄດ້ກວດເຊັກປະສິດທິພາບຂອງລະບົບລະບາຍນ ີ້າ. ຖ້າບ ໍ່ພຽງພ , ຕ້ອງ
ໄດ້ມ ການປັບປຸງໂຄງສ້າງ. 
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5.10  ມາດຕະການປ້ອງກັນຕ ື່ກບັການເສືື່ອມສະພາບຄືນຫ ັງການສ້ອມແປງ 

5.10.1   ສາຍເຫດຫ ັກຂອງການເສືື່ອມສະພາບຄືນຫ ັງການສ້ອມແປງ   

ມ ການລາຍງານກຽ່ວກັບບາງກ ລະນ ທ ໍ່ເກ ດການກັບມາເສືໍ່ອມສະພາບຄືນຂອງບັນດາໂຄງສ້າງຕ່າງໆ ພາຍຫ ັງໄດ້ມ ການສ້ອມແປງ 
ແລະ ກຽ່ວກັບຜົນກະທົບຂອງການສ້ອມແປງອ ກຮອບໃໝ່. ສະນັີ້ນ, ບັນດາໂຄງສ້າງຕ້ອງໄດ້ມ ການຕິດຕາມຢ່າງຕ ໍ່ເນືໍ່ອງ ແລະ 
ເປັນແຕ່ລະໄລຍະ ພາຍຫ ັງມ ການສ້ອມແປງ. ສາຍເຫດຫ ັກຂອງການກັບມາເສືໍ່ອມສະພາບຄືນໃໝ່ ຫ ັງຈາກການສ້ອມແປງ
ແມ່ນສະແດງດັໍ່ງລຸ່ມນ ີ້.  

1) ການກັດກ່ອນຂອງເຫ ັກເສ ມເນືໍ່ອງຈາກກ າຈັດປັດໄຈການເສືໍ່ອມສະພາບບ ໍ່ໝົດ  
2) ການກັດກ່ອນຂອງເຫ ັກເສ ມເນືໍ່ອງຈາກປັດໄຈການເສືໍ່ອມສະພາບຈາກການແຊກຊ ມກັບຄືນມາ ເເລະ ສ້າງຄວາມເສຍຫາຍ 

ເຊັໍ່ນ: ນ ີ້າ, ອົກຊ ເຈນ, ຄາບອນ ໄດອົກໄຊ  
3) ການເສືໍ່ອມສະພາບ ຫ ື ລອກອອກຂອງວັດສະດຸສ້ອມແປງ, ວັດສະດຸສ  
4) ການກັດກ່ອນແບບມາໂຄຣເຊວ (Macrocell) ພາຍຫ ັງການສ້ອມແປງ  

*) ການກັດກ່ອນແບບມາໂຄຣເຊວ: ຖ້າມ ຄວາມແຕກຕ່າງກັນຂອງສອງຂົີ້ວເກ ດຂ ີ້ນລະຫວ່າງເຫ ັກເສ ມທາງໃນຂອງຄອນກຣ ດ   
ໃໝ່ທ ໍ່ໄດ້ສ້ອມແປງ ແລະ ເຫ ກັເສ ມທາງໃນຂອງຄອນກຣ ດເດ ມທ ໍ່ສະພາບຍັງດ , ເຫ ັກເສ ມທາງໃນຂອງຄອນກຣ ດທ ໍ່ສະພາບ
ຍັງດ ຈະເກ ດການກັດກ່ອນ. ປະກດົການນ ີ້ເອ ີ້ນວ່າການກັດກ່ອນແບບມາໂຄຣເຊວ. 
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5.10.2  ການຄັດເລືອກມາດຕະການປ້ອງກັນຕ ື່ກັບການເສືື່ອມສະພາບຄືນ 

ຮູບທ  5.10.1 ແລະ ຮູບທ  5.10.2 ສະແດງໃຫ້ເຫັນຂັີ້ນຕອນໃນການຄັດເລືອກມາດຕະການປ້ອງກັນຕ ໍ່ກັບການເສືໍ່ອມສະພາບຄືນສ າລັບແຕ່ລະກົນໄກການເສືໍ່ອມສະພາບຕົີ້ນຕ . 

 

   ຮ ບທີ 5.10.1 ຂັັ້ນຕອນການຄັດເລືອກມາດຕະການປ້ອງກັນການເສືື່ອມສະພາບຄືນສ າລັບປະຕິກິລິຍາອາລ໌ຄາລາຍຊິລິກ້າ 

ປະຕິກິລິຍາອາລ໌ຄາລາຍຊິລິ
ກ້າ 

 ນະໂຍບາຍການຕັດສິນຂອງມາດ
ຕະການປ້ອງກັນຕ ໍ່ກັບການເສືໍ່ອມ

ສະພາບຄືນ 

ການກວດພົບເຫັນແຕ່
ເບືີ້ອງຕົີ້ນຂອງການກບັ
ມາເສືໍ່ອມສະພາບ 

 

ບ ໍ່ 

ແມ່ນ 

ບ ໍ່ຕ້ອງສ້ອມແປງ 

ວິທ ສ ດເຂົີ້າຮອຍ
ແຕກແຫງ 
 
ວິທ ປິດຮອຍແຕກ
ແຫງ 
 

ຄວາມກວ້າງຂອງຮອຍແຕກແຫງ 
t O 0.2mm 

ຄວາມກວ້າງຂອງຮອຍແຕກແຫງ 
0.2mm  t 1.0mm 

ຄວາມກ້ວາງຂອງຮອຍ
ແຕກແຫງ 
1.0mm O t 

 ຄວາມຈ າເປັນໃນການບ າລຸງ
ຮັກສາແບບແກ້ໄຂ 

 

ການກ ານົດ
ຈຸດປະສົງ 

ການບູລະນະຮັກສາ
ແບບປ້ອງກັນ 

ການບູລະນະ
ຮັກສາແບບແກ້ໄຂ 

ກົນໄກການເສືໍ່ອມສະພາບ 

ການກວດກາຕາມກ າ
ນົດ 
 

ສ້ອມແປງບາງສ່ວນ 
ເນືີ້ອທ ໍ່ຄວາມເສຍຫາຍຕ ໍ່ກວ່າ 
10m2/ຈດຸ ວິທ ໂບກປູນ 
ລະຫວ່າງ 
10 ຫາ 100m2/ຈດຸ 
 
ຫ າຍກວ່າ 
100m2/ຈຸດ 

ວິທ ສ ດພົໍ່ນ 

ວິທ ເຕ ມ 

ການກ ໍ່ສ້າງຄືນບາງສ່ວນ ຫ ື 
ເສ ມກ າລັງ (ການເຊືໍ່ອມຕິດ
ດ້ວຍແຜ່ນເຫ ັກ, ອືໍ່ນໆ) 

*) ວິທ ນ ີ້ຄວນມ ການກວດສອບ
ໂດຍອ ງໃສຄ່ວາມຈ າເປັນ  

ການຕິດຕາມ ວິທ ສ້ອມແປງ
ຮອຍແຕກແຫງ  

ປ້ອງກັນຜົນກະທົບ
ຈາກນ ີ້າ 

ກົດດ່າງ, ອືໍ່ນໆ 

ການຢດຸຢັີ້ງປະຕິກລິຍິາ
ອາລຄ໌າລາຍຊລິິກ້າ 

ຈຸດປະສົງຂອງການບູລະນະ
ຮັກສາແບບປ້ອງກັນ  

ຈຸດປະສົງຂອງການບູລະນະ
ຮັກສາແບບປ້ອງກັນ  

ຈຸດປະສົງຂອງການບູລະນະ
ຮັກສາແບບປ້ອງກັນ   

ວິທ ປົກຫຸ້ມພືີ້ນຜິວ 

ນ າໃຊ້ວັດສະດຸ
ເຄືອບ 
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ຮ ບທ ີ5.10.2 ຂັັ້ນຕອການຄດັເລືອກມາດຕະການປ້ອງກນັການເສືື່ອມສະພາບຄນືສ າລັບປະຕິກິລິຍາກາກບອນ 

ປະຕິກິລິຍາກາກບອນ 
 ນະໂຍບາຍການຕັດສິນຂອງມາດ

ຕະການປ້ອງກັນຕ ໍ່ກັບການເສືໍ່ອມ
ສະພາບຄືນ 

ການກວດພົບເຫັນແຕ່
ເບືີ້ອງຕົີ້ນຂອງການກບັ
ມາເສືໍ່ອມສະພາບ 

 

ບ ໍ່ 

ແມ່ນ 

ບ ໍ່ຕ້ອງສ້ອມແປງ 

ວິທ ສ ດເຂົີ້າຮອຍ
ແຕກແຫງ 

ວິທ ປິດຮອຍແຕກ
ແຫງ 

ຮອຍແຕກແຫງມ ຄວາມກວ້າງ 
t O 0.2mm 

ຮອຍແຕກແຫງມ ຄວາມກວ້າງ 
0.2mm  t 1.0mm 

ຮອຍແຕກແຫງມ ຄວາມກວ້າງ 
1.0mm O t 

 ຄວາມຈ າເປັນໃນການບູລະນະ
ຮັກສາແບບແກ້ໄຂ 

ກ ານົດຈຸດປະສົງ 

ການບູລະນະຮັກສາ
ແບບປ້ອງກັນ  

 

ການບູລະນະຮັກສາ
ແບບແກ້ໄຂ 

ກົນໄກການເສືໍ່ອມສະພາບ 

ການກວດກາຕາມກ ານົດ 

ສ້ອມແປງບາງສ່ວນ 
ເນືີ້ອທ ໍ່ຄວາມເສຍຫາຍຕ ໍ່າກວ່າ 
10m2/ຈດຸ ວິທ ໂບກປູນ 
ລະຫວ່າງ 
10 ຫາ 100m2/ຈດຸ 
 
ຫ າຍກວ່າ 
100m2/ຈຸດ 

ວິທ ສ ດພົໍ່ນ 

ວິທ ເຕ ມ 

ການກ ໍ່ສ້າງຄືນບາງສ່ວນ 
*) ວິທ ນ ີ້ຄວນມ ການກວດສອບ
ໂດຍອ ງໃສຄ່ວາມຈ າເປັນ 

ການຕິດຕາມ ວິທ ສ້ອມແປງ
ຮອຍແຕກແຫງ 

ການປອ້ງກນັຜົນກະທບົ
ຈາກນ ີ້າ, ຄາບອນໄດ
ອອກໄຊ, ອືໍ່ນໆ 

ຈຸດປະສົງຂອງການບູລະນະ
ຮັກສາແບບປ້ອງກັນ 

ຈຸດປະສົງຂອງການບູລະນະ
ຮັກສາແບບປ້ອງກັນ  

ວິທ ປົກຫຸ້ມພືີ້ນຜິວ 
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5.10.3    ການຕິດຕາມ 

(1) ໂຄງສ້າງຄອນກຣ ດ 

ຫ ັງຈາກການສ້ອມແປງ, ບາງຄັີ້ງເຫັນວ່າພືີ້ນຜ ວທ ໍ່ສ້ອມແປງແລ້ວແມ່ນຖືກປົກຫຸມ້ ແລະ ເປັນການຍາກທ ໍ່ຈະກວດພົບສັນຍານ
ຂອງການເສືໍ່ອມສະພາບໄດ້. ສະນັີ້ນ, ການສັງເກດພາຍຫ ັງທ ໍ່ໄດ້ມ ການສ້ອມແປງແລ້ວ ຖືວ່າເປັນສິໍ່ງສ າຄັນເພືໍ່ອຢັີ້ງຢືນປະສິດທິ
ຜົນຂອງການສ້ອມແປງ ແລະ ກວດກາຫາສັນຍານຂອງການກັບຄືນມາເສືໍ່ອມສະພາບໃຫ້ໄດ້ແຕ່ເບືີ້ອງຕົີ້ນ. ວິທ ການຕິດຕາມ
ກວດກາ ໂດຍອ ງຕາມວິທ ການສ້ອມແປງແມ່ນສະແດງໃນຕາຕະລາງ 5.10.1. 

ຕາຕະລາງ 5.10.1 ລາຍການຕິດຕາມການກວດກາຕາມວິທີການສ້ອມແປງ 

ວິທ ການສ້ອມແປງ ຈຸດປະສົງ ຜົນທ ໍ່ຄາດວ່າຈະໄດ້ຮັບ ລາຍການກວດກາ 
ວິທ ສ ດເຂົີ້າຮອຍ
ແຕກແຫງ 

ເຕ ມ ແລະ ປິດຮອຍ
ແຕກແຫງ 

ຢຸດການຮົໍ່ວຊ ມຂອງນ ີ້າ, 
ຟືີ້ນຟູສະພາບເດ ມ 

- ຮອຍແຕກແຫງທ ໍ່ເປ ດກວ້າງອອກ, ນ ີ້າຊ ມ
ຜ່ານ 

ວິທ ປິດຮອຍແຕກ
ແຫງ 

ປ້ອງກັນການຊ ມ
ຜ່ານຂອງນ ີ້າ, ປ້ອງ
ກັນການເປ ດກວ້າງ
ອອກຂອງຮອຍແຕກ
ແຫງ 

ຢຸດການຮົໍ່ວຊ ມຂອງນ ີ້າ, 
ປົກຫຸ້ມຮອຍແຕກແຫງ 

- ການເສືໍ່ອມສະພາບຂອງວັດສະດຸທ ໍ່ໃຊ້ໃນ
ການປ ດຮອຍແຕກແຫງ, ການລອກອອກ
ຂອງວັດສະດຸທ ໍ່ໃຊ້ໃນການປິດຮອຍແຕກ
ແຫງຈາກຄອນກຣ ດ 

ວິທ ສ້ອມແປງບາງ
ສ່ວນ 

ກ າຈັດຄອນກຣ ດປົກ
ຫຸ້ມທ ໍ່ເສືໍ່ອມສະພາບ
ອອກ ແລະ 
ສ້ອມແປງຄືນໃຫມ່ 

ຮັບປະກັນຄຸນນະພາບ
ຂອງຄອນກຣ ດປົກຫຸ້ມ, 
ປ້ອງກັນການກັດກ່ອນ
ຂອງເຫ ັກເສ ມ 

- ຮອຍແຕກແຫງ ແລະ ການລອກອອກເລັກ
ນ້ອຍຂອງຄອນກຣ ດທ ໍ່ເສ ມໃສ່ໃໝ່ 

- ຮອຍແຕກແຫງຕາມແລວເຫ ັກເສ ມພາຍຫ ັງ
ທ ໍ່ມ ການສ້ອມແປງການກັດກ່ອນຂອງເຫ ັກ
ເສ ມ 

ວິທ ປົກຫຸມ້ພືີ້ນຜິວ 

ປ້ອງກັນປັດໄຈການ
ເສືໍ່ອມສະພາບພາຍ
ນອກເຊັໍ່ນ: ນ ີ້າ, ຄາ
ບອນ ໄດອອກໄຊ 

ປ້ອງກັນການເສືໍ່ອມ
ສະພາບ ໂດຍການກ າຈັດ
ປັດໄຈທ ໍ່ພາໃຫ້ເກ ດການ
ເສືໍ່ອມສະພາບ 

- ຮອຍແຕກແຫງ, ການລອກອອກຂອງວັດສະ
ດຸທ ໍ່ປົກຫຸມ້, ນ ີ້າຊ ມຜ່ານ ເນືໍ່ອງຈາກການ
ເສືໍ່ອມຄຸນນະພາບຂອງວັດສະດຸປົກຫຸມ້ 

- ລະວັງສະພາບພາຍໃນຂອງຄອນກຣ ດເພາະບ ໍ່
ສາມາດເບິໍ່ງເຫັນຈາກດ້ານນອກໄດ້ 

- ລະວັງການປ່ຽນສ ຂອງວັດສະດຸປົກຫຸມ້ ຫ  ືສ 
ຂອງນ ີ້າຂ ີ້ໝ້ຽງພາຍຫ ັງການສ້ອມແປງການ
ກັດກ່ອນຂອງເຫ ັກເສ ມ 

- ລະວັງການນູນຂືີ້ນຂອງວັດສະດຸປົກຫຸມ້ ຫ  ື
ເຈວຊ ມອອກມາ ພາຍຫ ັງທ ໍ່ມ ການສ້ອມແປງ
ປະຕິກິລິຍາອາລ໌ຄາລາຍຊິລິກ້າ 

ວິທ ປ້ອງກັນນ ີ້າຊ ມ
ຜ່ານພືີ້ນໜ້າຂົວ 

ປ້ອງກັນນ ີ້າຊ ມຜ່ານ
ຈາກພືີ້ນໜ້າຂົວ 

ປ້ອງກັນປັດໄຈທ ໍ່
ກ ໍ່ໃຫ້ເກ ດການເສືໍ່ອມ
ສະພາບເຊັໍ່ນ: ນ ີ້າ 

- ນ ີ້າຊ ມ ແລະ ຄາບປູນຂາວຈາກດ້ານລຸ່ມຂອງ
ພືີ້ນໜ້າຂົວ 
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(2) ໂຄງສ້າງເຫ ັກ 

ຄວາມເສຍຫາຍທົໍ່ວໄປຂອງໂຄງສ້າງເຫ ັກແມ່ນຮອຍແຕກເເຫງທ ໍ່ມາຈາກການໃຊ້ງານຫ າຍ ແລະ ການກັດກ່ອນທ ໍ່ເປັນຜົນຈາກ
ການເສືໍ່ອມສະພາບຂອງລະບົບປ້ອງກັນການກັດກ່ອນ. ການເສືໍ່ອມສະພາບຂອງລະບົບປ້ອງກັນການກັດກ່ອນ ແລະ ການກັດ
ກ່ອນແມ່ນຖືກກະຕຸ້ນໂດຍປະຕິກລິິຍາເຄມ ສົໍ່ງຜົນໃຫ້ການແຜ່ລາມເມືໍ່ອສົມທຽບກັນແລ້ວແມ່ນຊ້າກວ່າ. ນອກຈາກນ ີ້, ຮອຍ
ແຕກແຫງທ ໍ່ເກ ດມາຈາກການໃຊ້ງານຫ າຍສາມາດພັດທະນາໄດ້ຢ່າງໄວວາ ແລະ ມ ອິດທິພົນຕ ໍ່ຄວາມປອດໄພຂອງໂຄງສ້າງຂົວ 
ເຊິໍ່ງຂືີ້ນຢູ່ກັບບ ລິເວນທ ໍ່ມ ຮອຍແຕກແຫງ. ດັໍ່ງນັີ້ນ, ຈ າເປັນຕ້ອງໄດ້ເຂົີ້າໃຈຄຸນລັກສະນະຂອງຄວາມເສຍຫາຍນ ີ້ຢ່າງຄົບຖ້ວນ. 
ການຕິດຕາມກວດກາ ຄວນໄດ້ຮັບການຈັດຕັີ້ງປະຕິບັດເປັນແຕ່ລະໄລຍະທ ໍ່ເຫມາະສົມ ແລະ ກວດກາບ່ອນທ ໍ່ສ າຄັນທ ໍ່ມ ບັນຫາ 
ເພືໍ່ອຊອກຫາການກັບມາເສືໍ່ອມສະພາບຄືນໃຫມ່ໃຫ້ໄດ້ແຕ່ເບືີ້ອງຕົີ້ນ ຫ ັງຈາກການສ້ອມແປງ. 

ເນືີ້ອໃນກ່ຽວກັບການກວດກາຫ ັງການສ້ອມແປງຂອງຂົວເຫ ັກມ ດັໍ່ງລຸ່ມນ ີ້: 

ກ)   ຮອຍແຕກແຫງ   

ຮອຍແຕກແຫງສ່ວນໃຫຍ່ແມ່ນເກ ດຈາກການໃຊ້ງານຫ າຍເກ ນໄປ, ແຕ່ສ່ວນຫ າຍກ ໍ່ມ ຫ າຍປັດໄຈອືໍ່ນໆທ ໍ່ເປັນສາຍເຫດຂອງ
ການເສືໍ່ອມສະພາບເຊັໍ່ນ: ຈ ານວນການຈະລາຈອນຫ າຍເກ ນໄປ, ແຮງດ ງທາງອ້ອມ ຊ ໍ່ງບ ໍ່ໄດ້ມ ການພິຈາລະນາໃນເວລາທ ໍ່ອອກ
ແບບ, ການເສຍຮູບຊົງພືີ້ນຖານ, ການເຊືໍ່ອມຈອດເຫ ກັທ ໍ່ບ ໍ່ເຫມາະສົມ. ດັໍ່ງນັີ້ນ, ສາຍເຫດທ ໍ່ແນ່ນອນຂອງຄວາມເສຍຫາຍ
ແມ່ນບາງຄັີ້ງບ ໍ່ຈະແຈ້ງ. ເພາະສະນັີ້ນ, ບ ລິເວນທ ໍ່ມ ການສ້ອມແປງອາດຈະເກ ດມ ຮອຍແຕກແຫງຄືນ ແລະ ການແຜ່ລາມຂອງ
ຮອຍແຕກແຫງດັໍ່ງກ່າວສາມາດເກ ດຂືີ້ນໄດ້ພາຍຫ ັງການສ້ອມແປງແບບສຸກເສ ນດ້ວຍວິທ ການເຈຍຮອຍແຕກແຫງ, ວິທ ປົກ
ຫຸ້ມຮອຍແຕກແຫງ. ເພືໍ່ອທ ໍ່ຈະສາມາດກວດພົບຮອຍແຕກແຫງໃຫ້ໄດ້ໄວພາຍໃນສອງປ ຂອງການສ້ອມແປງ, ບ ລິເວນທ ໍ່
ສ້ອມແປງຄວນໄດ້ຮັບການກວດກາເພືໍ່ອໃຫ້ເຂົີ້າໃຈສະພາບຂອງຮອຍແຕກແຫງ. ໄລຍະສອງປ ນັີ້ນແມ່ນຄົບກ ານົດເວລາຂອງ
ການສ າຫ ວດຄັີ້ງທ າອິດຂອງຂົວທ ໍ່ສ້າງຂ ີ້ນໃຫມ່. ຮອຍແຕກແຫງທ ໍ່ເກ ດຂ ີ້ນສາມາດຢືນຢັນໄດ້ໂດຍການກວດກາດ້ວຍຕາເປົໍ່າ. 

ຂ)   ການກັດກ່ອນ  

ວິທ ການທາສ ຄືນແມ່ນຖກືນ າໃຊ້ສ່ວນໃຫຍ່ເພືໍ່ອສ້ອມແປງຄວາມເສຍຫາຍທ ໍ່ເກ ດຈາກການກັດກ່ອນ. ນອກຈາກນັີ້ນ, ຖາ້
ຄວາມໜາຫຼຸດລົງ, ການກັດກ່ອນເກ ດເປັນຮູ, ໜ້າຕັດທ ໍ່ຫຼຸດລົງອາດຈະມ ຜົນຕ ໍ່ແຮງກົດດັນໃຫ້ແກ່ໂຄງສ້າງ, ວິທ ການປົກຫຸມ້
ດ້ວຍແຜ່ນເຫ ັກມັກຈະຖືກນ າໃຊ້ໃນການສ້ອມແປງຢູ່ເລືີ້ອຍໆ. ໃນກ ລະນ ໃດກ ໍ່ຕາມ, ລະດັບຄວາມໄວຂອງການເສືໍ່ອມສະພາບ
ຄືນໃຫມ່ແມ່ນຊ້າ ແລະ ການກດັກ່ອນກ ໍ່ອາດຈະຂະຫຍາຍເປັນວົງກວ້າງຢ່າງຕ ໍ່ເນືໍ່ອງ, ຍົກເວັີ້ນໃນກ ລະນ ທ ໍ່ມ ນ ີ້າຊ ມຜ່ານຈາກ
ຊ່ວງຫົດ-ຢືດທ ໍ່ມ ຄວາມເສຍຫາຍຢູ່ສົີ້ນຂອງຂາງ. ໃນກ ລະນ ນ ີ້, ມ ພຽງແຕ່ສົີ້ນຂາງເທົໍ່ານັີ້ນທ ໍ່ຈະຖືກກັດກ່ອນ. ດັໍ່ງນັີ້ນ, ໂດຍ
ການກວດກາປະຈ າວັນ, ສະພາບການເກ ດຂອງການກັດກ່ອນຈະຕ້ອງໄດ້ກວດເຊັກ. ຄວາມຈ າເປັນຂອງການສ້ອມແປງຄືນ
ຕ້ອງໄດ້ຮັບການກວດສອບຢ່າງຖ ໍ່ຖ້ວນໂດຍອ ງໃສ່ລະດັບຂອງຄວາມເສຍຫາຍຂອງການກັດກ່ອນ. 

ຄ)   ນ໋ອດຫ ວມ ຫ ື ຫຼຸດອອກ  

ຍົກເວັີ້ນຄວາມເສຍຫາຍທ ໍ່ສະແດງຢູ່ໃນຂ ີ້ ກ) ຮອຍແຕກແຫງ ແລະ ຂ) ການກັດກ່ອນ, ນ໋ອດຫ ວມ ຫ  ືຫຼຸດອອກ ແມ່ນອ ກ
ຄວາມເສຍຫາຍໜ ໍ່ງຂອງໂຄງສ້າງເຫ ັກ. ນ໋ອດທ ໍ່ຖກືຫັນບ ໍ່ແໜ້ນພຽງພ  ແມ່ນສາຍເຫດໜ ໍ່ງທ ໍ່ເຮັດໃຫ້ເກ ດຄວາມເສຍຫາຍ
ດັໍ່ງກ່າວໃນລະຫວ່າງທ ໍ່ດ າເນ ນການກ ໍ່ສ້າງ ຫ ື ຈາກການກັດກ່ອນ, ຫ ື ຈາກນ໋ອດແຕກ. 

ຖ້າສາຍເຫດຂອງບັນຫາແມ່ນມາຈາກການກັດກ່ອນ ດັໍ່ງທ ໍ່ໄດ້ອະທບິາຍໄວ້ໃນຂ ີ້ ຂ), ການກັບມາເສືໍ່ອມສະພາບຄືນຢ່າງໄວວາ
ຫ ງັຈາກສ້ອມແປງອາດຈະບ ໍ່ເກ ດຂ ີ້ນ. ການແຜ່ລາມຂອງການກັດກ່ອນຄວນຖືກສັງເກດໂດຍການກວດກາປະຈ າວັນ ຫ  ື ການ
ກວດກາຕາມກ ານົດ. ໃນກ ລະນ ນ໋ອດແຕກ, ການຫຼຸດອອກຂອງນ໋ອດອາດຈະເກ ດຂືີ້ນໄດ້ທຸກເວລາຫ ັງຈາກການສ້ອມແປງ, 
ດັໍ່ງນັີ້ນ, ຖ້າສາຍເຫດຂອງຄວາມເສຍຫາຍແມ່ນຖືກຕັດສິນວ່າແມນ່ນ໋ອດແຕກ, ການຫຼຸດອອກຂອງນ໋ອດຄວນຖືກກວດເຊັກ
ດ້ວຍການກວດກາດ້ວຍຕາເປົໍ່າໄລຍະໃກ ້ຫ  ືດ້ວຍກ້ອງຊ່ອງທາງໄກ. ການປ່ຽນນ໋ອດໃໝ່ຄວນມ ການກວດສອບ ໂດຍອ ງຕາມ
ສະພາບຂອງບ ລິເວນທ ໍ່ມ ນ໋ອດຫຼຸດອອກ ເເລະ ຈ ານວນນ໋ອດທ ໍ່ຫຼຸດອອກ. 
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6. ການອອກແບບການເສີມກໍາລັງຂົວ 
 

 

 

6.1   ນະໂຍບາຍການເສມີກໍາລັງຂົວ 

6.1.1   ຈຸດປະສົງ ແລະ ເປົົ້າໝາຍຂອງການເສີມກາໍລັງ 

ການເສີມກ າລັງໃນບົດນີີ້ມີຈຸດປະສົງເພ ື່ອເສີມກ າລັງໃຫ້ຂົວ ດ້ວຍການເພີື່ມກ າລັງຮັບແຮງໃຫ້ແກ່ຂົວທີື່ມມີາດຕະຖານການ
ອອກແບບທີື່ຫ ີ້າສະໄຫມ ແລະ ໃຫ້ສາມາດຮັບປະກັນຄວາມປອດໄພ. ເພາະກ າລັງຮັບແຮງຂອງຂົວເຫ ົື່ານີີ້ເລີື່ມບ ື່ພຽງພ ຍ້ອນ
ສາຍເຫດການເພີື່ມຂ ີ້ນຂອງຍານພາຫະນະ ຫ   ຈ ານວນຂອງການຈະລາຈອນ.  

ໂດຍທົື່ວໄປ, ຈ າເປັນທີື່ຈະຕ້ອງຕັດສິນຄວາມຕ້ອງການຂອງການເສີມກ າລັງໃຫ້ແກ່ຂົວທີື່ມກີ າລັງຮັບແຮງບ ື່ພຽງພ . ຢ່າງໃດກ ື່
ຕາມ, ການເສີມກ າລັງຮັບແຮງໃຫຂົ້ວທີື່ເກົື່າແກ່ທັງໝົດຈະສົື່ງຜົນໃຫ້ຄ່າໃຊ້ຈ່າຍເພີື່ມສູງຂ ີ້ນ ແລະ ບ ື່ແທດເໝາະກັບຄວາມເປັນ
ຈິງ ຍ້ອນຂົວເຫ ົື່ານັີ້ນອາດຈະສາມາດໝູນໃຊ້ເຂົີ້າໃນການຈະລາຈອນໃນປັດຈຸບັນໄດ້ ໂດຍທີື່ບ ື່ຕ້ອງການການເສີມກ າລັງໃດໆ. 
ນອກຈາກນີີ້, ຍັງມີເຫດຜົນດັື່ງຕ ື່ໄປນີີ້:  

➢ ຖ້າຂົວມີຂີດຄວາມສາມາດເພີື່ມຂ ີ້ນເນ ື່ອງຈາກຜົນຂອງປະລິມານການສັນຈອນໜ້ອຍກວ່າຜົນທີື່ໄດ້ອອກແບບໄວ້ 
➢ ຖ້າຫາກກ າລັງຮັບແຮງຂອງຂົວມີຫ າຍກວ່າກ າລັງທີື່ໄດ້ຄິດໄລ່ອອກແບບໄວ້ ເນ ື່ອງຈາກໄດ້ຮັບອິດທິພົນຈາກຊິີ້ນສ່ວນອ ື່ນໆ

ເຊັື່ນ: ຂອບທາງເປັນຕົີ້ນ, ເຊິື່ງບ ື່ໄດ້ລວມຢູ່ໃນການຄິດໄລ່ອອກແບບ 

ເພາະສະນັີ້ນ, ການເສີມກ າລັງຂົວບ ື່ຄວນພຽງແຕ່ສົມທຽບນ ີ້າໜັກທີື່ຖ່າຍທອດໂຕຈິງຕາມມາດຕະຖານການອອກແບບເກົື່າ 
ແລະ ມາດຕະຖານການອອກແບບໃນປັດຈຸບັນ. ແຕ່ຄວນຈະຕ້ອງວິເຄາະສະພາບຂອງແຕ່ລະຂົວ ແລະ ຕັດສິນຄວາມຈ າເປັນ
ຂອງການເສີມກ າລັງ.  

ໂຄງສ້າງເປົີ້າຫມາຍຂອງການເສີມກ າລັງແມ່ນ; 1) ຂົວເຫ ັກ, 2) ຂົວຄອນກຣີດ, 3) ຂົວແຜ່ນພ ີ້ນຄອນກຣີດເສີມເຫ ັກ, 4) 
ຄອນກຣີດໂຄງສ້າງສ່ວນລຸ່ມ.  

6.2.1   ມາດຕະຖານທີີ່ນໍາໃຊ້ ແລະ ຈຸດທີີ່ຕອ້ງຄໍານຶງ  

ຕາມຫ ກັການ, ມາດຕະຖານການອອກແບບໃນປັດຈຸບັນຈະຕ້ອງປະຕິບັດຕາມຂັີ້ນຕອນຂອງການເສີມກ າລັງ, ແລະ ການແກ້
ໄຂລາຍການຂອງມາດຕະຖານການອອກແບບໃຫມ່ຕ້ອງມີການກວດເຊັກ ແລະ ປະຕິບັດຕາມຂັີ້ນຕອນ. ຢ່າງໃດກ ື່ຕາມ, ຕ້ອງ
ຈ ື່ໄວ້ວ່າຖາ້ວຽກການເສີມກ າລັງໄດ້ຖ ກປະຕິບັດແລ້ວ, ຫ ັງຈາກນັີ້ນ, ຖ້າຈະປະຕິບັດວຽກການເສີມກ າລັງອີກຈະມີຄວາມ
ຫຍຸ້ງຍາກຫ າຍ. ນອກຈາກນັີ້ນ, ມີບາງກ ລະນທີີື່ມາດຕະຖານການອອກແບບໃນປັດຈຸບັນໄດ້ຖ ກນ າມາປະຕິບັດ ແລະ ສົື່ງຜົນ
ໃຫ້ການເສີມກ າລັງແມ່ນຫ າຍເກີນກວ່າທີື່ຈ າເປັນ, ຄວາມທົນທານຫຼຸດລົງ, ຫ   ມີຜົນກະທົບຢ່າງຫ ວງຫ າຍຕ ື່ໂຄງສ້າງສ່ວນລຸ່ມ.  

ດັື່ງນັີ້ນ, ຫ ັງຈາກການກວດສອບພຽງພ ແລ້ວ, ຈ າເປັນທີື່ຈະຕ້ອງມີການກ ານົດລະດັບປະສິດທິພາບເປົີ້າຫມາຍຂອງຂົວ ແລະ ຄັດ
ເລ ອກວິທີການເສີມກ າລັງທີື່ເຫມາະສົມ.  

ເມ ື່ອເລ ອກວິທີການເສີມກ າລັງໄດ້ແລ້ວ, ຄວນກວດເຊັກລາຍການດັື່ງຕ ື່ໄປນີີ້ໂດຍຄ ານ ງເຖິງການອອກແບບ ແລະ ຄວາມ
ສາມາດໃນການປະຕິບັດວຽກ.  

ກ)   ເມ ື່ອລະດັບຂອງຄວາມເສຍຫາຍມີຫ າຍ, ການກວດສອບການສ້ອມແປງ ແລະ ການເສີມກ າລັງ ທີື່ສົື່ງຜົນສະທ້ອນຕ ື່
ການຫຼຸດລົງຂອງປະສິດທິພາບຂອງຊິີ້ນສ່ວນຕ່າງໆ ເນ ື່ອງຈາກການສູນເສຍໜ້າຕັດ ຫ   ຮອຍແຕກແຫງ, ຄວນຈະຕ້ອງ
ດ າເນີນການ ແລະ ຫາວິທີການທີື່ເໝາະສົມມາປັບໃຊ້.  
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ຂ) ບ ື່ຄວນສ້າງຄວາມເສຍຫາຍຕ ື່ຊິີ້ນສ່ວນເກົື່າທີື່ສະພາບຍັງດີ ທີື່ເປັນຕົວຮັບນ ີ້າໜັກແບບບ ື່ຄົງທີື່ ແລະ ຮັບປະກັນຄວາມ
ທົນທານໃນປັດຈຸບັນ. ເມ ື່ອເລ ອກວິທີການສ້ອມແປງ ແລະ ການເສີມກ າລັງແລ້ວ, ວິທກີານເຫ ົື່ານັີ້ນຈະຕ້ອງບ ື່ສ້າງ
ຄວາມເສຍຫາຍຕ ື່ຊິີ້ນສ່ວນເດີມ. 

ຄ) ເມ ື່ອອາດຈະຕ້ອງລ ຖ້າເປັນເວລາດົນ ກ່ອນທີື່ຈະພ້ອມເຮັດວຽກການເສີມກ າລັງ, ຄວນປະຕິບັດວຽກສ້ອມແປງ
ຊົື່ວຄາວທີື່ຮັບປະກັນຄວາມທົນທານໂດຍອີງຕາມສະພາບຂອງຄວາມເສຍຫາຍ ແລະ ຈະຕ້ອງໄດ້ຮັບການກວດສອບ 
ແລະ ປະຕິບັດ. 

ງ)   ເມ ື່ອວິທີການເສີມກ າລັງຖ ກຄັດເລ ອກແລ້ວ, ບ ື່ຄວນຄ ານ ງ ແລະ ກວດສອບແຕ່ລາຄາທີື່ຖ ກກວ່າເທົື່ານັີ້ນ ແຕ່ລວມ
ທັງຄວາມສາມາດໃນການເຮັດວຽກ, ແລະ ວິທກີານເລ ອກນັີ້ນຈະຕ້ອງຕອບໂຈດຈຸດປະສົງຂອງການສ້ອມແປງ. ການ
ບູລະນະຮັກສາໃນອະນາຄົດຈະຕ້ອງໄດ້ຮັບການກວດສອບຢ່າງລະອຽດ.  

ຈ)    ສະພາບຂອງການຈະລາຈອນ, ສະພາບຂົວ, ແລະ ການນ າໃຊ້ພ ີ້ນທີື່ກ້ອງຂົວ, ສະພາບແວດລ້ອມອ້ອມຂ້າງຕ້ອງໄດ້
ຮັບການກວດສອບເພ ື່ອຕັດສິນເອົາວິທີການສ້ອມແປງ ແລະ ການເສີມກ າລັງ. 

ສ)   ການປິດກັີ້ນການຈະລາຈອນບ ື່ຄວນຄ ານ ງພຽງແຕ່ເພ ື່ອການເຮັດວຽກເທົື່ານັີ້ນ ແຕ່ລວມທັງໄລຍະການບົື່ມຄອນກຣີດ. 

ຕາຕະລາງ 6.1.1 ການຈັດປະເພດຂອງວິທີການເສີມກໍາລັງ 

ວິທີການ ຈູດປະສົງຂອງການເສີມກ າລັງ 

ວິທີການເຊ ື່ອມຕິດ 

ສ າລັບຊິີ້ນສ່ວນເຫ ັກ, ແຜ່ນປົກຫຸ້ມຈະຖ ກເພີື່ມໂດຍນ໋ອດທີື່ມີກ າລັງສູງ ຫ   ເຊ ື່ອມຈອດບ່ອນທີື່ເປັນຈຸດສຸມຂອງແຮງ
ດັນ ແລະ ຄວາມສາມາດຮັບແຮງຈະຖ ກເສີມກ າລັງ. (ຄວນຫ ີກລ້ຽງການເຊ ື່ອມຈອດ ຍົກເວັີ້ນໄດ້ຮັບຄ າແນະນ າ
ຈາກຜູ້ຊ່ຽວຊານສະເພາະທາງ.) 
ສ າລັບຊິີ້ນສ່ວນຄອນກຣີດ, ວັດສະດຸການເສີມກ າລັງຈະຖ ກເຊ ື່ອມຕິດເພ ື່ອຟ ີ້ນຟູ ຫ   ເພີື່ມກ າລັງຮັບແຮງເທິງຜິວໜ້າ
ຄອນກຣີດ. 

ວິທີການຫູ້ມຫ ື່  
ສ າລັບຊິີ້ນສ່ວນເສົາເດີມທີື່ມີກ າລັງຮັບແຮງບ ື່ພຽງພ , ວັດສະດຸການເສີມກ າລັງແມ່ນຕ້ອງຫຸ້ມຫ ື່ບ ລິເວນຊິີ້ນສ່ວນເສົາ. 
ເສົາ ແລະ ວັດສະດຸການເສີມກ າລັງແມ່ນຖ ກລວມເຂົີ້າກັນ, ແລະ ຈະໄດ້ຮັບຜົນຂອງການເສີມກ າລັງທີື່ຕ້ອງການ.  

ວິທີການທົດແທນຊິີ້ນສ່ວນ ດ້ວຍການປ່ຽນແທນບາງຊິີ້ນສ່ວນ ຫ   ທັງໝົດ, ກ າລັງຮັບແຮງຈະໄດ້ຮັບການຟ ີ້ນຟູ ຫ   ສູງຂ ີ້ີ້ນ. 

ການແນະນ າການອັດແຮງ 
ການອັດແຮງຈະຖ ກເພີື່ມໃສ່ຊິີ້ນສ່ວນໂດຍຜ່ານການຂ ງສາຍກາບດ້ານນອກ, ເຊິື່ງກ າລັງຮັບແຮງຂອງຊິີ້ນສ່ວນຈະໄດ້
ຮັບການຟ ີ້ນຟູ ຫ   ສູງຂ ີ້ນ.  

ວິທີການເພີື່ມຄວາມໜາບາງ
ສ່ວນ 

ໂດຍການເພີື່ມຄອນກີດ ຫ   ປູນໂບກໃສ່ຊິີ້ນສ່ວນ ແລະ ເພີື່ມຄວາມໜາ, ກ າລັງຮັບແຮງຂອງຊິີ້ນສ່ວນຈະໄດ້ຮັບການ
ຟ ີ້ນຟູໃນລະດັບທີື່ຕ້ອງການ.  

ວິທີການເພີື່ມຊິີ້ນສ່ວນ  
ດ້ວຍການເພີື່ມຊິີ້ນສ່ວນໃສ່ໃນໂຄງສ້າງເດີມ, ຜົນໄດ້ຮັບແມ່ນນ ີ້າໜັກ ຫ   ແຮງດັນຈະຫລຸດລົງ, ແລະ ກ າລັງຮັບແຮງ
ຂອງໂຄງສ້າງຈະໄດ້ຮັບການຟ ີ້ນຟູ ຫ   ສູງຂ ີ້ນ.  

ຕາຕະລາງ 6.1.2 ວິທກີານເສີມກໍາລັງທົີ່ວໄປ ແລະ ຕົວຢູ່າງໂຄງສ້າງທີີ່ນໍາໃຊ ້

 
ໂຄງສ້າງ 

ປະເພດ          ວິທີການ 
ຂອງວິທີການ           ເສີມກ າລັງ 

ຂົວເຫ ັກ 
ຂົວ

ຄອນກຣີດ 

ແຜ່ນພ ີ້ນ
ຄອນກຣີດ
ເສີມເຫ ັກ 

ຄອນກຣີດໂຄງສ້າງສ່ວນລຸ່ມ 

ຂາງຫ ັກ 
 ຊິີ້ນສ່ວນ 
ສ າຮອງ 

ເສົາ ຂາງ 

ວິທີການເຊ ື່ອມຕິດ 

ວິທີການເຊ ື່ອມຕິດແຜ່ນເຫ ັກ ໄດ້ຜົນ ໄດ້ຜົນ ໄດ້ຜົນ ໄດ້ຜົນ ເໝາະສົມ ເໝາະສົມ 
ວິທີການເຊ ື່ອມຕິດຜ້າໄຍໄຟເບີີ້
ແບບຕ ື່ເນ ື່ອງ 

  ໄດ້ຜົນ ໄດ້ຜົນ ເໝາະສົມ ເໝາະສົມ 

ວິທີການເຊ ື່ອມຕິດແຜ່ນໄຟເບີີ້
ແບບຕ ື່ເນ ື່ອງ 

ເໝາະສົມ ເໝາະສົມ ເໝາະສົມ ເໝາະສົມ ເໝາະສົມ ເໝາະສົມ 

ວິທີການຫຸ້ມຫ ື່ 

ວິທີການຫຸ້ມຫ ື່ດ້ວຍແຜ່ນເຫ ັກ      ໄດ້ຜົນ ໄດ້ຜົນ 
ວິທີການຫຸ້ມຫ ື່ດ້ວຍຜ້າໄຍໄຟເບີີ້
ແບບຕ ື່ເນ ື່ອງ  

    ໄດ້ຜົນ ໄດ້ຜົນ 

ວິທີການຫຸ້ມຫ ື່ດ້ວຍຄອນກຣີດ
ເສີມເຫ ັກ  

    ໄດ້ຜົນ ໄດ້ຜົນ 

ວິທີການປ່ຽນແທນຊິີ້ນ
ສ່ວນ  

ວິທີການເທຄອນກຣີດຄ ນໃໝ່    ໄດ້ຜົນ ໄດ້ຜົນ   



 
ຄ ູ່ມືການສ້ອມແປງ ແລະ ການເສີມກໍາລັງຂົວ 
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ການແນະນ າການອັດ
ແຮງ 

ວິທີການຂ ງສາຍກາບດ້ານນອກ   ໄດ້ຜົນ    

ວິທີການເພີື່ມຄວາມໜາ
ບາງສ່ວນ 

ວິທີການເພີື່ມຄວາມໜາດ້ວຍ
ການໂບກ 

   ໄດ້ຜົນ ເໝາະສົມ ເໝາະສົມ 

ວິທີການເພີື່ມຊິີ້ນສ່ວນ 
ວິທີການເພີື່ມຈຸດຄ ີ້າຢັນ ໄດ້ຜົນ  ໄດ້ຜົນ ໄດ້ຜົນ   

ວິທີການເພິື່ມຊິີ້ນສ່ວນເສີມກ າລັງ ໄດ້ຜົນ ເໝາະສົມ  ເໝາະສົມ   

6.1.3   ຂັົ້ນຕອນຂອງການອອກແບບການເສີມກໍາລັງ 

ຂະຫນາດຂອງການເສີມກ າລັງແມນ່ແຕກຕ່າງຈາກຊິີ້ນສ່ວນຫນ ື່ງໄປຫາອີກຊິີ້ນສ່ວນຫນ ື່ງ, ດັື່ງນັີ້ນຂັີ້ນຕອນຂອງວິທີການເສີມ
ກ າລັງແມ່ນຖ ກຕັດສິນຕາມແຕ່ລະຊິີ້ນສ່ວນ. 

ສ າລັບຂາງຫ ັກແມ່ນຕ້ອງໄດ້ຕັດສິນໂດຍການຄິດໄລ່ອອກແບບ. ໂດຍທົື່ວໄປແລ້ວ, ນ ີ້າໜັກແບບບ ື່ຄົງທີື່ (Live load) ແມ່ນ
ຖ ກຖ່າຍທອດໃສ່ຄວາມກວ້າງທັງໝົດຂອງໜ້າທາງລວມທັງແຖບດ້ານຂ້າງທາງ, ທີື່ຍານພາຫະນະອາດຈະສັນຈອນບ ື່ເປັນປົກ
ກະຕິ. ຖ້າການອອກແບບນ ີ້າໜັກແບບບ ື່ຄົງທີື່ຖ ກຖ່າຍທອດພຽງແຕ່ຢູ່ເທິງເລນທາງ, ບ ື່ລວມແຖບດ້ານຂ້າງທາງ,  ຕົວເລກທັງ
ໝົດຂອງການຖ່າຍນ ີ້າໜັກໃໝ່ອາດຈະນ້ອຍກວ່າການຖ່າຍນ ີ້າໜັກເກົື່າທີື່ໃຊ້ຄວາມກວ້າງຂອງທາງທັງໝົດ. ຈາກນັີ້ນມີຄວາມ
ເປັນໄປໄດ້ທີື່ຂາງຫ ັກຈະສາມາດທນົທານຕ ື່ນ ີ້າໜັກແບບບ ື່ຄົງທີື່ໃຫມໄ່ດ້. ສ າລັບຂາງຫ ັກ, ການຄິດໄລ່ປະເພດນີີ້ແມ່ນເພ ື່ອ
ຮັບປະກັນຜົນກະທົບຂອງນ ີ້າໜັກແບບບ ື່ຄົງທີື່ໃໝ່ ແລະ ເພ ື່ອການຕັດສິນຄວາມຕ້ອງການຂອງການເສີມກ າລັງທີື່ຈ າເປັນ. ຖ້າບ ື່
ມີເອກະສານການອອກແບບ, ແຮງກົດດັນໂຕຈິງແມ່ນສາມາດວັດແທກຕົວຈິງຢູ່ໃນສະຖານທີື່ໄດ້.  

ອີງຕາມການຄິດໄລ່ ແລະ ມາດຕະການເຫ ົື່ານີີ້, ພ້ອມກັບສະພາບຄວາມເສຍຫາຍ ແລະ ສະພາບການຈະລາຈອນ, ຄວາມຈ າ
ເປັນຂອງການເສີມກ າລັງຄວນຖ ກຕັດສິນທັງໝົດ. ຖ້າຄວາມເສຍຫາຍຫ າຍຢ່າງໃນອົງປະກອບຂົວໄດ້ຖ ກກວດພົບ, ຂົວອາດ
ຈະຕ້ອງໄດ້ຮັບການສ້ອມແປງ ແລະ ການເສີມກ າລັງ. ໂດຍສະເພາະ, ແຜ່ນພ ີ້ນຂົວທີື່ຮັບການຖ່າຍນ ີ້າໜັກຂອງລ ີ້ລົດໂດຍກົງ, 
ຄວາມເສຍຫາຍອາດລຸກລາມໄປຢ່າງໄວວາ, ແລະ ແຜ່ນພ ີ້ນຂົວຈ າເປັນຕ້ອງໄດ້ມີການກວດສອບຢ່າງລະມັດລະວັງ. ພາກສ່ວນ
ສະເພາະເຊັື່ນ: ພາກສ່ວນຂ ີ້ຕ ື່ບານພັບຂອງຂົວປະເພດຍ ື່ນສົີ້ນ ຫ   ພາກສ່ວນທີື່ທາບກັນຂອງສົີ້ນຄານ ແມ່ນມີຄວາມໄວຕ ື່ການ
ອ່ອນແຮງ. ສະນັີ້ນ, ສ່ວນເຫ ົື່ານີີ້ຈະຕ້ອງໄດ້ຮັບການເສີມກ າລັງເຖິງວ່າບ ື່ພົບຄວາມເສຍຫາຍໃດໆກ ື່ຕາມ.  

ໂດຍປົກກະຕິແລ້ວ, ມາດຕະການແກ້ໄຂການເສີມກ າລັງຂອງຂາງຫ ັກອາດຈະກາຍເປັນວຽກຂະໜາດໃຫຍ່ໄດ້ຢ່າງງ່າຍດາຍ. 
ດັື່ງນັີ້ນ, ກ າລັງຮັບແຮງຂອງຂາງຈ ື່ງຈ າເປັນຕ້ອງໄດ້ກວດເຊັກດ້ວຍການຄິດໄລ່ອອກແບບ ແລະ ທົດສອບການຖ່າຍນ ີ້າໜັກໃນ
ສະຖານທີື່ຕົວຈິງ ເພ ື່ອທີື່ຈະສາມາດຕັດສິນວ່າຈະຕ້ອງມີການເສີມກ າລັງຂະໜາດໃຫຍ່ ຫ   ບ ື່. ແຕ່ຈະເປັນການດີກວ່າ ຖ້າ
ສາມາດຫ ີກລ້ຽງວຽກການເສີມກ າລັງຂະໜາດໃຫຍ່ເທົື່າທີື່ຈະເປັນໄປໄດ້. 

ຄວາມຄ ບໜ້າຂອງຄວາມເສຍຫາຍອາດຈະແຜ່ລາມໄວ ເພາະແຜ່ນພ ີ້ນຄອນກຣີດເສີມເຫ ັກແມ່ນຮັບນ ີ້າໜັກແບບບ ື່ຄົງທີື່ໂດຍ
ກົງຈາກລ ີ້ລົດ. ດັື່ງນັີ້ນ, ຈິື່ງເປັນສິື່ງຈ າເປັນທີື່ຈະຕ້ອງທ າຄວາມເຂົີ້າໃຈເຖິງສະພາບຄວາມຄ ບໜ້າປັດຈຸບັນ ອີງຕາມຜົນການ
ກວດກາ ແລະ ບົື່ງມະຕິຂອງສະພາບຄວາມເສຍຫາຍ ແລະ ປະຕິບັດການອອກແບບການເສີມກ າລັງ. 

ຢ່າງໃດກ ື່ຕາມ, ນ ີ້າໜັກແບບຄົງທີື່ ( Dead load) ຂອງແຜ່ນພ ີ້ນຂົວຄອນກຣີດເສີມເຫ ັກອາດຈະເພີື່ມຂ ີ້ນເນ ື່ອງຈາກການເສີມ
ກ າລັງ. ໃນກ ລະນີນີີ້, ມີຄວາມຈ າເປັນທີື່ຈະຕ້ອງທ າການວິເຄາະ ບ ື່ພຽງແຕ່ແຜ່ນພ ີ້ນຄອນກຣີດເສີມເຫ ັກ ແຕ່ຍັງລວມເຖິງໂຄງ
ສ້າງສ່ວນລຸ່ມ ແລະ ຮາກຖານ. 

ແຜ່ນພ ີ້ນຄອນກຣີດເສີມເຫ ັກສາມາດເສີມກ າລັງ/ເສີມແຮງໄດ້ຢ່າງງ່າຍດາຍໂດຍການໃຊ້ວິທີການເຊ ື່ອມຕິດຜ້າໄຍຄາບອນໄຟເບີີ້
ເຊິື່ງເປັນທີື່ຮັບຮູ້ກັນດີຢູ່ແລ້ວ. ວິທີການນີີ້ສາມາດຫຼຸດການຖ່າຍນ ີ້າໜັກແບບຄົງທີື່ໄດ້ຫ າຍກວ່າວິທີການເພີື່ມຄວາມໜາຂອງ
ແຜ່ນພ ີ້ນຂົວ.  
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ຮ ບທີ 6.1.1 ຂັົ້ນຕອນຂອງການອອກແບບການເສີມກາໍລັງ  

  

 
ເລີື່ມ 

ການກວດກາແບບຕາມກ ານົດ  

 
ເສຍຫາຍເນ ື່ອງຈາກກ າ
ລັງຮັບແຮງບ ື່ພຽງພ  

  ຊິີ້ນສ່ວນເສຍຫາຍ 

  ເອກະສານການອອກ
ແບບທີື່ມີຢູ່ 

  ກວດເຊັກດ້ວຍການຄິດໄລ່
ອອກແບບ 

ມາດຕະການຂອງແຮງດັນໂຕຈິງ 

  ກວດເຊັກແຮງດັນໂຕ
ຈິງ 

ການກວດສອບວິທີການເສີມກ າລັງ
ຂອງຂາງຫ ັກ 

ອອກແບບການເສີມກ າລັງ 

ເສີມກ າລັງຂາງຫ ັກ 

  
ຄວາມຈ າເປັນຂອງການ
ເສີມກ າລັງຂາງຫ ັກ 

ການເສີມກ າລັງຢູ່ແຜ່ນພ ີ້ນຂົວ 

ອອກແບບການເສີມກ າລັງ 

ກວດສອບວິທີການເສີມກ າລັງ 

ບ ື່ 

ແຍກກັນກວດ
ສອບ 

ຊິີ້ນສ່ວນອ ື່ນໆ 

  ການຕັດສິນເບ ີ້ອງຕົີ້ນ 
ເສຍຫາຍ
ເລັກນ້ອຍ 

ບ ື່ມີ ມີ 

ບ ື່ຜ່ານ 

ຜ່ານ  

ເສຍຫາຍໜັກ 

ຜ່ານ 

ບ ື່ຜ່ານ 
ຈ າເປັນ 

ບ ື່ຈ າເປັນ 
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6.2   ການເສີມກໍາລັງຂອງຂົວເຫ ັກ  

ຂັີ້ນຕອນວິທີການເສີມກ າລັງຫ ກັໃຫ້ແກ່ຂົວເຫ ັກແມ່ນອະທິບາຍໃນພາກນີີ້. 

(1)   ວິທີການເຊ ື່ອມຕິດແຜ່ນເຫ ັກ 

ວິທີການເຊ ື່ອມຕິດແຜ່ນເຫ ັກຖ ກນ າໃຊ້ເພ ື່ອຫ ີກລ້ຽງການເກີດຮອຍແຕກແຫງ ຫ   ປ້ອງກັນການເສຍຮູບຊົງຈາກແຮງກົດດັນສະ
ສົມ ແລະ ການເພີື່ມຂ ີ້ນຂອງກ າລັງ.  
ການເຊ ື່ອມຕິດແຜ່ນເຫ ັກຈະໃຊ້ໄດ້ຜົນສ າລັບນ ີ້າໜັກແບບບ ື່ຄົງທີື່ຢ່າງດຽວ, ເຊິື່ງຈະໃຊ້ໄດ້ຜົນກັບໂຄງສ້າງຫ ັງຈາກການເສີມກ າ
ລັງ. ສະນັີ້ນ, ເມ ື່ອອັດຕາສ່ວນການຖ່າຍທອດນ ີ້າໜັກແບບຄົງທີື່ຫ າຍຂ ີ້ນ, ແຮງກົດດັນສະສົມຂອງຊິີ້ນສ່ວນເດີມແມ່ນຫ າຍຂ ີ້ນ
ເຊັື່ນກັນ. ດັື່ງນັີ້ນ, ຜົນກະທົບຂອງການເສີມກ າລັງຈະກາຍເປັນນ້ອຍກວ່າເມ ື່ອປຽບທຽບ ແລະ ບ ື່ມີປະສິດທິຜົນ. ໃນກ ລະນີ
ເຫ ົື່ານີີ້, ຊິີ້ນສ່ວນເກົື່າຄວນຖ ກຍົກຂ ີ້ນ ແລະ ຄ ີ້າດ້ວຍຂ ີ້ງ ຊົື່ວຄາວ ເພ ື່ອຫຼູດຜ່ອນແຮງກົດດັນໃນເບ ີ້ອງຕົີ້ນ. ຈາກນັີ້ນຖ້າວ່າໂຄງ
ສ້າງໄດ້ຖ ກເສີມກ າລັງ, ການເສີມກ າລັງກ ື່ຈະມີປະສິດທິພາບຫ າຍຂ ີ້ນ. ຢ່າງໃດກ ື່ຕາມ, ເມ ື່ອໂຄງສ້າງຖ ກຍົກຂ ີ້ນ, ການກະຈາຍ
ແຮງດັນຂອງໂຄງສ້າງກ ື່ຈະປ່ຽນໄປ. ດັື່ງນັີ້ນ, ການເສີມກ າລັງຄວນປະຕິບັດຢ່າງລະມັດລະວັງໂດຍຄ ານ ງເຖິງຜົນກະທົບຕ ື່ຊິີ້ນ
ສ່ວນເກົື່າເຊັື່ນ: ແຜ່ນພ ີ້ນຂົວເປັນຕົີ້ນ.  

  
(ກ) ການເພີື່ມແຜ່ນເຫ ັກໃສ່ປີກລຸ່ມ

ດ້ວຍການເຊ ື່ອມຈອດ *1 
(ຂ) ການເພີື່ມແຜ່ນເຫ ັກໃສ່ດ້ວຍນ໋ອດຢ ດ

ທີື່ທົນທານຕ ື່ແຮງດ ງສູງ 
 

ຮ ບທີ 6.2.1 ຕົວຢູ່າງຂອງວິທີການເຊືີ່ອມຕິດເຫ ກັ 

*1: ວິທກີານນີີ້ຄວນຫ ີກລ້ຽງ ຍົກເວັີ້ນໄດ້ຮັບຄ າແນະນ າຈາກຜູ້ຊ່ຽວຊານສະເພາະ 

(2)   ວິທກີານເຊ ື່ອມຕິດແຜ່ນໄຟເບີີ້ແບບຕ ື່ເນ ື່ອງ 

ແຜ່ນໄຟເບີີ້ແບບຕ ື່ເນ ື່ອງໃຊ້ເຊ ື່ອມຕິດເພ ື່ອເສີມກ າລັງໃຫ້ແກ່ຊິີ້ນສ່ວນ ຫ   ປ້ອງກັນການເສຍຮູບຊົງຂອງຊິີ້ນສ່ວນນັີ້ນໆ. ແຜ່ນໄຟ
ເບີີ້ແບບຕ ື່ເນ ື່ອງທີື່ບາງກວ່າແມ່ນເຊ ື່ອມຕິດໄດ້ງ່າຍກັບຊິີ້ນສ່ວນເກົື່າດ້ວຍການໃຊ້ກາວຕິດ. ຢ່າງໃດກ ື່ຕາມ, ຖ້າແຜ່ນໄຟເບີີ້ຈ າ
ເປັນຕ້ອງໄດ້ເຊ ື່ອມຕິດກັບແຜ່ນເຫ ັກຫຸມ້ຫ ື່ທີື່ຖ ກຍ ດດ້ວຍນ໋ອດກ າລັງແຮງສູງ, ວຽກການເຊ ື່ອມຕິດຈະຫຍຸ້ງຍາກຫ າຍ. 

 

ຮ ບທີ 6.2.2 ຕົວຢູ່າງຂອງວິທີການເຊືີ່ອມຕິດແຜູ່ນໄຟເບີົ້ແບບຕໍີ່ເນືີ່ອງ  

ແຜ່ນຄາບອນໄຟເບີີ້ ຈະຕ້ອງເຊ ື່ອມຕິດຢູ່ດ້ານ
ລຸ່ມປີກຂາງສ າລັບການທົດແທນຂອງພາກສ່ວນ
ທີື່ສູນເສຍໄປ 
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(3)   ວິທກີານເພີື່ມຈຸດຄ ີ້າຢັນ  

ເມ ື່ອມກີານຫຼຸດລົງຂອງຄວາມຍາວຂອງຊ່ວງຂົວ, ສາມາດປ້ອງກັນການກົື່ງຕົວທີື່ຜິດປົກກະຕິ ແລະ ສາມາດກະຈາຍແຮງທີື່
ກະທ າອອກໄດ້ ແລະ ກ າລັງຮັບແຮງກ ື່ສາມາດເພີື່ມຂ ີ້ນໄດ້. ເມ ື່ອຊ່ວງຂົວສັີ້ນລົງ, ແຮງດັດກ ື່ຈະຫ າຍຂ ີ້ນ. ຢ່າງໃດກ ື່ຕາມ, ການ
ນ າໃຊ້ພ ີ້ນທີື່ຊ່ອງວ່າງກ້ອງຂາງຂົວຈະຕ້ອງໄດ້ຮັບການກວດເຊັກກ່ອນທີື່ຈະເລີື່ມກວດສອບດ້ວຍວິທີການນີີ້.  

  

ຮ ບທີ 6.2.3 ຕົວຢູ່າງຂອງການຫຼຸດຊວ່ງຂົວດ້ວຍ
ການເພີີ່ມເສົາກາງ  

ຮ ບທີ 6.2.4 ຕົວຢູ່າງຂອງການກະຈາຍແຮງທີີ່ກະ
ທໍາໃສູ່ໂຄງສ້າງສ່ວນເທິງ  

(4)   ວິທກີານເພີື່ມຊິີ້ນສ່ວນເສີມກ າລັງ 

ໂດຍທົື່ວໄປແລ້ວບັນດາຊິີ້ນສ່ວນເສີມກ າລັງແມ່ນຖ ກນ າໃຊ້ເພ ື່ອຮັບນ ີ້າໜັກແບບບ ື່ຄົງທີື່. ຊິີ້ນສ່ວນເສີມກ າລັງຖ ກເພີື່ມເຂົີ້າເພ ື່ອ
ເສີມຄວາມທົນທານໃຫ້ແກ່ປີກຂອງຂາງຫ ັກ ຫ   ເພ ື່ອເສີມກ າລັງຂອງຂາງຫ ັກ. ໃນເວລາທີື່ນ າໃຊ້ການເຊ ື່ອມຕ ື່ດ້ວຍການຈອດ, 
ເຕັກນິກຂອງການເຊ ື່ອມຈອດແມນ່ມີຄວາມຈ າເປັນ. ໃນເວລາທີື່ນ າໃຊ້ການເຊ ື່ອມຕ ື່ດ້ວຍນ໋ອດ, ຕ້ອງພິຈາລະນາເຖິງການຫຼຸດ
ລົງຂອງພ ີ້ນທີື່ໜ້າຕັດເນ ື່ອງຈາກຮູຂອງນ໋ອດ. ຄວນຫ ີກລ້ຽງການເຊ ື່ອມຕ ື່ດ້ວຍການຈອດ ຍົກເວັີ້ນໄດ້ຮັບຄ າແນະນ າຈາກຜູ້
ຊ່ຽວຊານສະເພາະ.  

 

ຮ ບທີ 6.2.5 ຕົວຢູ່າງຂອງການເສີມກໍາລັງຂາງຫ ັກ  
  

ປີກເທິງ ປີກເທິງ 

ປີກລຸ່ມ ປີກລຸ່ມ 

ເຫ ັກເສີມຄວາມແຂງທາງນອນ 

ແຜ່ນຂາງຫ ັກ 

ເຫ ັກເສີມຄວາມແຂງທາງຕັີ້ງ 

ແຜ່ນຂາງຫ ັກ 

“ໜ້າຕັດ” “ດ້ານຂ້າງ” 
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6.3   ການເສີມກໍາລັງຂອງຂົວຄອນກຣີດ  

ສາຍເຫດຄວາມເສຍຫາຍຂອງຂົວຄອນກຣີດແມ່ນມີຫ າກຫ າຍ ແລະ ປະກົດການຂອງຄວາມເສຍຫາຍທີື່ເກີດຂ ີ້ນແມ່ນມີ
ຄວາມຊັບຊ້ອນ. ການເລ ອກວິທກີານເສີມກ າລັງແມ່ນຈ າເປັນຈະຕ້ອງເຂົີ້າໃຈຜົນຂອງການກວດສອບລະອຽດ ແລະ ຄວາມຄ ບ
ໜ້າຂອງການເສ ື່ອມສະພາບຢ່າງຄົບຖ້ວນ. ເມ ື່ອຂົວຄອນກຣີດຖ ກເສີມກ າລັງ, ຈະຕ້ອງເຂົີ້າໃຈສະພາບຄວາມເສຍຫາຍ ແລະ 
ຄວາມຄ ບໜ້າຂອງການເສ ື່ອມສະພາບຢ່າງຄົບຖ້ວນ ເພາະຄວາມຄ ບໜ້າຂອງການເສ ື່ອມສະພາບອາດຈະຍາກທີື່ຈະຢ ນຢັນໄດ້
ຫ ັງຈາກວຽກການເສີມກ າລັງ.  

ວິທີການເສີມກ າລັງຫ ັກຂອງຂົວຄອນກຣີດມີດັື່ງຕ ື່ໄປນີີ້: 

(1)   ວິທີການເຊ ື່ອມຕິດແຜ່ນເຫ ັກ  

ເປັນການເຊ ື່ອມຕິດແຜ່ນເຫ ັກໃສ່ຂາງຄອນກຣີດດ້ວຍການໃຊ້ກາວອີປ໊ອກຊີ. ຂາງຄອນກຣີດ ແລະ ແຜ່ນເຫ ັກແມ່ນຖ ກລວມ
ເຂົີ້າກັນເພ ື່ອເພີື່ມກ າລັງ ແລະ ຄວາມທົນທານຂອງຂາງໃຫ້ຫ າຍຂ ີ້ນ ພ້ອມປັບປຸງປະສິດທິພາບຕ້ານການກົື່ງຕົວ. ຄວາມທົນທານ
ຕ ື່ການແຕກແຫງກ ື່ສູງຂ ີ້ນເຊັື່ນດຽວກັນ. ຢ່າງໃດກ ື່ຕາມ, ມາດຕະການແກ້ໄຂການກັດກ່ອນຂອງແຜ່ນເຫ ັກແມ່ນສິື່ງຈ າເປັນ. 
ເມ ື່ອຂາງຄອນກຣີດທັງໝົດຖ ກປົກຫຸມ້ດ້ວຍແຜ່ນເຫ ັກ ເພ ື່ອຫ ກີລ້ຽງການສະສົມຂອງນ ີ້າທີື່ແຊກຊ ມ, ຈິື່ງຕ້ອງປ້ອງກັນການຮົື່ວ
ຊ ມຂອງນ ີ້າຈາກແຜ່ນພ ີ້ນໜ້າຂົວໄປພ້ອມໆກັນ. 

.  

(2)   ວິທີການເຊ ື່ອມຕິດຜ້າໄຍໄຟເບີີ້ແບບຕ ື່ເນ ື່ອງ  

ຜ້າໄຍໄຟເບີີ້ແບບຕ ື່ເນ ື່ອງຈະຖ ກເຊ ື່ອມຕິດດ້ວຍກາວອີປ໊ອກຊີຢູ່ພ ີ້ນ
ຜິວດ້ານຂ້າງ ຫ   ດ້ານລຸ່ມຂອງຊິີ້ນສ່ວນຄອນກຣີດ. ການລວມຕົວກັນ
ຂອງຊິີ້ນສ່ວນຄອນກຣີດ ແລະ ຜ້າໄຍໄຟເບີີ້ຈະໄດ້ຮັບຜົນຂອງກ າລັງທີື່
ສູງຂ ີ້ນ. ພ ີ້ນທີື່ຂອງການເສີມກ າລັງຈະຕ້ອງກ ານົດໂດຍການພິຈາລະນາ
ຕາມຂະໜາດຄວາມຍາວສະເພາະຂອງຜ້າໄຍໄຟເບີີ້ແບບຕ ື່ເນ ື່ອງ. 
ເມ ື່ອນ າໃຊ້ວິທີນີີ້ເພ ື່ອເສີມກ າລັງແຮງເຊ ື່ອນຂອງຂາງຄອນກຣີດທີື່ມີ
ຂະໜາດຄວາມສູງຫ າຍ, ຈະມີຄວາມຫຍຸ້ງຍາກໃນການຈັດການ ຂະ
ໜາດຄວາມຍາວສະເພາະຂອງຜ້າໄຍໄຟເບີີ້ແບບຕ ື່ເນ ື່ອງ. ເພາະສະນັີ້ນ, 
ຄວນມີການແຈ້ງເຕ ອນລ່ວງໜ້າ. ເມ ື່ອຂາງຄອນກຣີດທັງໝົດຖ ກປົກ
ຫຸ້ມດ້ວຍຜ້າໄຍໄຟເບີີ້ແບບຕ ື່ເນ ື່ອງແລ້ວ, ເພ ື່ອເປັນການຫ ີກລ້ຽງການ
ສະສົມຂອງນ ີ້າທີື່ແຊກຊ ມ, ຈິື່ງຕ້ອງປ້ອງກັນການຮົື່ວຊ ມຂອງນ ີ້າຈາກແຜ່ນພ ີ້ນໜ້າຂົວໄປພ້ອມໆກັນ. 

 

 

“ໜາ້ຕັດຂອງຂາງຄອນກຣີດອັດແຮງ” “ຮູບພາບປະກອບ” 

ຮ ບທີ 6.3.1 ຕົວຢູ່າງວິທີການເຊືີ່ອມຕິດແຜູ່ນເຫ ັກ  

 
ຮ ບທີ 6.3.2 ຕົວຢູ່າງຂອງການເສີມກໍາລັງ
ແຮງເຊືີ່ອນ   

ແຜ່ນເຫ ັກ 
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(3)   ວິທີການເຊ ື່ອມຕິດແຜ່ນໄຟເບີີ້ແບບຕ ື່ເນ ື່ອງ  

ແຜ່ນໄຟເບີີ້ແບບຕ ື່ເນ ື່ອງທີື່ຜະລິດຈາກໂຮງງານ ແມ່ນຖ ກນ າມາຕິດກັບ
ພ ີ້ນຜິວຂອງຂາງ. ຂາງ ແລະ ແຜ່ນໄຟເບີີ້ຈະຖ ກເຊ ື່ອມຕິດກັນດ້ວຍ
ກາວ ເພ ື່ອໄດ້ຮັບຜົນຂອງກ າລັງຮັບແຮງທີື່ສູງຂ ີ້ນ. ພ ີ້ນຜິວຂອງຂາງຈະ
ຕ້ອງມີການທ າຄວາມສະອາດດ້ວຍການເຄາະສັບ, ປັບໃຫ້ລຽບ ແລະ 
ການຫ ົບມມູກ່ອນລ່ວງໜ້າ.  

(4)   ວິທີການເທຄອນກຣີດຄ ນໃໝ່ 

ເມ ື່ອຊິີ້ນສ່ວນຄອນກຣີດມີການເສ ື່ອມສະພາບຢ່າງຮຸນແຮງ ແລະ  
ກ າລັງຮັບແຮງບ ື່ພຽງພ , ຊິີ້ນສ່ວນດັື່ງກ່າວຈະຖ ກປ່ຽນແທນເປັນບາງ
ສ່ວນ ຫ   ທັງໝົດດ້ວຍຊິີ້ນສ່ວນຄອນກຣີດໃໝ່. ເມ ື່ອຊິີ້ນສ່ວນຖ ກປ່ຽນ
ບາງສ່ວນ, ການຮັກສາຮອຍຕ ື່ລະຫວ່າງຄອນກຣີດໃໝ່ ແລະ ເກົື່າ, 
ການກະກຽມເຫ ັກເສີມ, ການໃຊ້ຊີມັງກ າລັງແຮງສູງທີື່ແຂງໂຕໄວເພ ື່ອ
ຫຼຸດຜ່ອນໄລຍະເວລາການກ ື່ສ້າງ ແລະ ການທົດແທນຄ ນການຫົດຕົວ
ຂອງຄອນກຣີດຈະຕ້ອງມີການກວດສອບ. 

(5)   ວິທີການຂ ງສາຍກາບດ້ານນອກ  

ຢູ່ດ້ານນອກຂອງຊິີ້ນສ່ວນຄອນກຣີດ, ຈະມກີານຂ ງສາຍກາບເພ ື່ອອັດ
ແຮງ ແລະ ຊິີ້ນສ່ວນຂອງຄອນກຣີດແມ່ນໄດ້ຖ ກອັດແຮງ. ດ້ວຍຜົນ
ກະທົບນີີ້, ແຮງດັດຈະເພີື່ມຂ ີ້ນ. ໂດຍການເລ ອກຕ າແໜ່ງຈຸດໂຄ້ງຂອງ
ສາຍກາບ, ການເພີື່ມຂ ີ້ນຂອງແຮງເຊ ື່ອນ ແລະ ການກົື່ງຕົວເລັກນ້ອຍຂອງຂາງຕາມອົງປະກອບແຮງແນວຕັີ້ງຂອງການອັດແຮງ
ແມ່ນສາມາດຄາດຄະເນໄດ້. ບ ລິເວນອ້ອມຮອບຈຸດຍ ດສາຍກາບ ຫ   ຈຸດໂຄ້ງ, ແຮງດັນ, ແຮງສີກຂາດ, ແຮງກົດດັນພ ີ້ນຖານ
ເຊັື່ນ:  ແຮງກົດດັນທີື່ຢູ້ດ້ານຫ ັງຂອງສົີ້ນຂາງ, ການກົື່ງຕົວພ ີ້ນຖານ, ແຮງເຊ ື່ອນພ ີ້ນຖານຄວນໄດ້ຮັບການກວດສອບ ແລະ ຄວນ
ມີການຮັບປະກັນຄວາມປອດໄພ. ແຮງກົດດັນສ າຮອງເນ ື່ອງຈາກການອັດແຮງອາດຈະເກີດຂ ີ້ນອີງຕາມໂຄງສ້າງ ຄວນຕ້ອງ
ບັນທ ກໄວ້. 
 

 

ຮ ບທີ 6.3.5 ຕົວຢູ່າງຂອງວິທີການຂຶງສາຍກາບດ້ານນອກ  

(6)   ວິທີການເພີື່ມຈຸດຄ ີ້າຢັນ  
ເມ ື່ອມກີານຫຼູດລົງຂອງຄວາມຍາວຊ່ວງຂອງຂາງ, ສາມາດປ້ອງກັນການກົື່ງຕົວຜິດປົກກະຕິ, ການກະຈາຍຂອງແຮງກະທ າ
ຕ່າງໆ, ສາມາດໄດ້ຮັບຜົນຂອງການເພີື່ມຂ ີ້ນຂອງກ າລັງຮັບແຮງ. ຖ້າເພີື່ມຈຸດຄ ີ້າຢັນ, ປະສິດທິພາບຂອງຂາງຈ າເປັນຕ້ອງມີການ
ກວດເຊັກຄ ກັບຂາງຕ ື່ເນ ື່ອງ ແລະ ແຮງກົດດັນຕ່າງໆກ ື່ຈ າເປັນຈະຕ້ອງກວດເຊັກເຊັື່ນດຽວກັນ. ພາຍຫ ັງການຕິດຕັີ້ງເສົາກາງ
ແລ້ວ, ການເຄ ື່ອນໂຕຂອງພ ີ້ນດິນອາດຈະເກີດຂ ີ້ນເນ ື່ອງຈາກ
ການຊຸຸດໂຕຂອງພ ີ້ນດິນ ແລະ ການກະຈາຍແຮງຈາກໂຄງສ້າງ
ສ່ວນເທິງອາດປ່ຽນໄປ. ສິື່ງເຫ ົື່ານີີ້ຄວນໄດ້ຮັບການກວດສອບໄວ້
ກ່ອນລ່ວງໜ້າ.  
 
 

 

ຮ ບທີ 6.3.3 ຕົວຢູ່າງຂອງວິທີການເຊືີ່ອມ
ຕິດແຜູ່ນໄຟເບີແບບຕໍີ່ເນືີ່ອງ 

 
ຮ ບທີ 6.3.4 ການປູ່ຽນແທນຂອງສົົ້ນຂາງ

ຫ ັກ 

 

ຮ ບທີ 6.3.6 ຕົວຢູ່າງຂອງການເພີີ່ມເສົາກາງ
ຂົວ 

ການປ່ຽນແທນ 

ຍົກ 

ຈູດຍ ດ ຈຸດໂຄ້ງ 
ຈູດຍ ດ 
 

ຈຸດໂຄ້ງ 
 

ຄອນກຣີດເທໃໝ່ 

ສາຍກາບອັດແຮງ 



 
ຄ ູ່ມືການສ້ອມແປງ ແລະ ການເສີມກໍາລັງຂົວ 
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6.4   ການເສີມກໍາລັງຂອງແຜູ່ນພືົ້ນຄອນກຣີດເສມີເຫ ັກຂົວ  
ແຜ່ນພ ີ້ນຂົວແມ່ນຊິີ້ນສ່ວນໂຄງສ້າງທີື່ຮັບນ ີ້າໜັກໂດຍກົງຈາກລ ີ້ລົດຢ່າງຕ ື່ເນ ື່ອງ. ສະນັີ້ນ, ຄວາມເສຍຫາຍເນ ື່ອງຈາກສາຍເຫດ
ນີີ້ສາມາດພົບເຫັນໄດ້ຢູ່ເລ ີ້ອຍໆ ຫ າຍກວ່າຊິີ້ນສ່ວນອ ື່ນໆ. ໃນໄລຍະການກ ື່ສ້າງ, ຈ າເປັນຕ້ອງເຂົີ້າໃຈເຖິງມາດຕະຖານການ
ອອກແບບ ແລະ ການເພີື່ມຂ ີ້ນຂອງຍານພາຫະນະ ໂດຍສະເພາະແມ່ນຈ ານວນຂອງລົດບັນທຸກ. ຈາກນັີ້ນ, ຈ າເປັນທີື່ຈະຕ້ອງ
ຕັດສິນວ່າສາຍເຫດຂອງຄວາມເສຍຫາຍແມ່ນເກີດຈາກການອ່ອນແຮງ ຫ   ເກີດຈາກສາຍເຫດອ ື່ນໆເຊັື່ນ: ສະພາບແວດລ້ອມ, 
ວັດສະດຸ, ວຽກການກ ື່ສ້າງ ຫ   ໂຄງສ້າງ. ອີງຕາມການວິເຄາະນີີ້, ວິທີການເສີມກ າລັງທີື່ເໝາະສົມກບັສາຍເຫດຂອງການເກດີ
ບັນຫາຄວນຖ ກຄັດເລ ອກ. ເປັນສິື່ງສ າຄັນທີື່ຈະຕ້ອງກ າຈັດ ຫ   ຫຼຸດຜ່ອນສາຍເຫດຂອງຄວາມເສຍຫາຍໃຫ້ໄດ້ຫ າຍທີື່ສຸດ  ເມ ື່ອ
ມີການເສີມກ າລັງໃຫ້ແກ່ແຜ່ນພ ີ້ນຂົວ. ຕາຕະລາງ 6.4.1 ສະແດງໃຫ້ເຫັນສາຍເຫດທົື່ວໄປຂອງຄວາມເສຍຫາຍທີື່ເກີດຈາກ
ການຮັບນ ີ້າໜັກບ ື່ຄົງທີື່.  

ຕາຕະລາງ 6.4.1 ສາຍເຫດຂອງຄວາມເສຍຫາຍ ແລະ ມາດຕະການຫຼຸດຜ່ອນນໍົ້າໜັກບໍີ່ຄົງທີີ່. 

ສາຍເຫດຂອງຄວາມເສຍຫາຍ ມາດຕະການຫຼຸດຜອ່ນ 
ການຮັບນ ີ້າໜັກຈາກລ ີ້ລົດໜັກເກນີໄປ  ຈ າກັດນ ີ້າໜັກບ ື່ຄົງທີື່. 
ການຖ ກຜົນກະທົບທີື່ຫ າຍເກີນໄປ ການບູລະນະຊັີ້ນຜິວທາງ ແລະ ຊ່ວງຫົດ-ຢ ດເພ ື່ອການຂະຫຍາຍຕົວ 
ການຖ ກຜົນກະທົບຂອງໂມມັງແຮງດັດທີື່ຫ າຍເກີນ
ໄປເນ ື່ອງຈາກແລວການເຄ ື່ອນທີື່ຂອງຍານພາຫະນະ 

ການປັບຕ າແໜ່ງຂອງຊ່ອງຈະລາຈອນ (ການກ ານົດຊ່ອງຈະລາຈອນ
ສ າລັບພາຫະນະຂະໜາດໃຫຍ່)  

ນ ີ້າຝົນມີຜົນຕ ື່ການເສ ື່ອມສະພາບຂອງແຜ່ນພ ີ້ນຂົວຢ່າງຫ ວງຫ າຍ ແລະ ນ ີ້າທີື່ຮົື່ວຊ ມຈາກແຜ່ນພ ີ້ນໜ້າຂົວກ ື່ສົື່ງຜົນກະທົບຕ ື່ກັບ
ຊິີ້ນສ່ວນອ ື່ນໆທີື່ຢູ່ກ້ອງແຜ່ນພ ີ້ນຂົວເຊັື່ນ: ຂາງຫ ັກເປັນຕົີ້ນ. ສະນັີ້ນ, ຈິື່ງຄວນກວດສອບການນ າໃຊ້ການປ້ອງກັນການຮົື່ວຊ ມ
ຂອງນ ີ້າຢູ່ເທິງແຜ່ນພ ີ້ນຂົວ. ຕາຕະລາງ 6.4.2 ສະແດງໃຫ້ເຫັນເຖິງລະດັບຂອງມາດຕະການແກ້ໄຂການເສີມກ າລັງໃນກ ລະນີ
ສຸກເສີນ ອີງຕາມປະລິມານຂອງຮອຍແຕກແຫງ ແລະ ສະພາບຂອງຮອຍແຕກແຫງ. ນອກຈາກນີີ້, ຕາຕະລາງ 6.4.3 ສະແດງ
ໃຫ້ເຫັນວິທີການເສີມກ າລັງ ອີງຕາມລະດັບຂອງມາດຕະການແກ້ໄຂການເສີມກ າລັງໃນກ ລະນີສຸກເສີນ, ເຊິື່ງຕັດສິນຕາມຄວາມ
ໜາແໜ້ນຂອງຮອຍແຕກແຫງ ແລະ ສະພາບຂອງຮອຍແຕກແຫງ. ໄລຍະເວລາໃນການດ າເນີນມາດຕະການແກ້ໄຂຈະຕ້ອງກ າ
ນົດຕາມສະພາບຂອງຮອຍແຕກແຫງ ແລະ ບູລິມະສິດຂອງການບູລະນະຮັກສາ.  
ຕາຕະລາງ 6.4.2 ລະດັບຂອງມາດຕະການແກ້ໄຂການເສີມກໍາລັງສຸກເສີນ  ອີງຕາມສະພາບ ແລະ ຄວາມ

ໜາແໜ້ນຂອງຮອຍແຕກແຫງ 

ຈ ານວນຮອຍແຕກແຫງ “t” (m/m2) 
t≤0.5 0.5<t≤2.0 2.0<t≤3.0 3.0<t≤5.0 5.0≤t 

ສະພາບຮອຍແຕກແຫງ 
ຄວາມກວ້າງຮອຍແຕກແຫງທັງໝົດຕ ື່າ
ກວ່າ 0.1mm. 

A A B B C 

ມີຮອຍແຕກແຫງບາງຈຸດກວ້າງກວ່າ 
0.2mm ຍົກເວັີ້ນຮອຍແຕກເສັີ້ນຜົມ. A A B C D 

ຮອຍແຕກແຫງປະມານ 0.2mm ມີຢູ່
ທົື່ວໄປ ແລະ ຮອຍແຕກແຫງລະຫວ່າງ 
0.3mm ຫາ 0.4mm ມີຢູ່ບາງຈຸດ. 

A B C C D 

ຮອຍແຕກແຫງປະມານ 0.3mm ຫາ 
0.4mm ມີຢູ່ທົື່ວໄປ. 

A B C D D 

ຮອຍແຕກແຫງປະມານ 0.3mm ຫາ 
0.4mm ມີຢູ່ທົື່ວໄປ. ມີຜິວຫຼຸດລອກ
ບາງຈຸດ ແລະ ມີການແຕກອອກຢູ່ມຸມ. 

A C D D D 

A: ບ ື່ຈ າເປັນຕ້ອງມີມາດຕະການແກ້ໄຂ  
B: ຈ າເປັນຕ້ອງມີການກວດກາຕາມກ ານົດ  
C: ຈ າເປັນຕ້ອງທີມີມາດຕະການແກ້ໄຂເບ ີ້ອງຕົີ້ນ 
D: ຈ າເປັນຕ້ອງມີມາດຕະການແກ້ໄຂສູກເສີນ  
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ຕາຕະລາງ 6.4.3 ລະດັບເຫດສຸກເສີນ (A,B,C,D) ແລະ ມາດຕະການແກ້ໄຂ 
ລະດັບເຫດສຸກເສີນ 

 

ມາດຕະການແກ້ໄຂ 
A B C D 

ວິທີການເຊ ື່ອມຕິດແຜ່ນເຫ ັກ  
    

    

ວິທີການເຊ ື່ອມຕິດຜ້າໄຍໄຟເບີີ້ແບບຕ ື່ເນ ື່ອງ      

    

ວິທີການເຊ ື່ອມຕິດແຜ່ນໄຟເບີີ້ແບບຕ ື່ເນ ື່ອງ      

    

ວິທີການເທຄອນກຣີດຄ ນໃໝ ່
    

    

ວິທີການເພີື່ມຄວາມໜາຄອນກຣີດ  
    

    

ວິທີການເພີື່ມຄວາມໜາຂາງ     

    

ໝາຍເຫດ)           : ມາດຕະການແກ້ໄຂແບບຖາວອນ:   ມາດຕະການແກ້ໄຂສຸກເສີນ       

(1)   ວິທກີານເຊ ື່ອມຕິດແຜ່ນເຫ ັກ 

ເປັນການເຊ ື່ອມຕິດແຜ່ນເຫ ັກໃສ່ຂາງຄອນກຣີດດ້ວຍການໃຊ້ກາວອີປ໊ອກຊີ. ຂາງຄອນກຣີດ ແລະ ແຜ່ນເຫ ັກແມ່ນຖ ກລວມ
ກັນເພ ື່ອເພີື່ມກ າລັງ ແລະ ຄວາມທົນທານຂອງຂາງໃຫ້ຫ າຍຂ ີ້ນ. ມີ 2 ວິທີທີື່ຈະຕິດແຜ່ນເຫ ັກໃສ່ກັບແຜ່ນພ ີ້ນຂົວຄອນກຣີດ
ດ້ວຍກາວອີປ໊ອກຊີ. ຢ່າງທີໜ ື່ງແມ່ນດ້ວຍວິທີການບີບອັດ ແລະ ອີກຢ່າງຄ ວິທີສີດເຂົີ້າ. ແຜ່ນເຫ ັກແຖບກວ້າງ ຫ   ແຜ່ນເຫ ກັ
ແຖບແຄບຄວນນ າໃຊ້ແຍກກັນ ອີງຕາມສະພາບຂອງຄວາມເສຍຫາຍຫ ັງຈາກການກວດສອບ. ເຖິງແມ່ນວ່າວຽກການເຊ ື່ອມ
ຕິດແຜ່ນເຫ ັກສາມາດປະຕິບັດໄດ້ຈາກດ້ານລຸ່ມຂອງແຜ່ນພ ີ້ນຂົວ ແລະ ບ ື່ຈ າເປັນທີື່ຈະຕ້ອງຢຸດການຈາລະຈອນກ ື່ຕາມ, ແຕ່
ກ ື່ຈ າເປັນທີື່ຈະຕ້ອງຈ າກັດການຈະລາຈອນຂອງຍານພາຫະນະຂະໜາດໃຫຍ່ຈົນກວ່າກາວອີປ໊ອກຊີຈະແຂງຕົວ.  

 

ຮ ບທີ 6.4.1 ຕົວຢູ່າງຂອງວິທີການເຊືີ່ອມຕິດແຜູ່ນເຫ ັກ  

(2)   ວິທກີານເຊ ື່ອມຕິດຜ້າໄຍໄຟເບີີ້ແບບຕ ື່ເນ ື່ອງ 

ຈຸດປະສົງຂອງວິທີນີີ້ແມ່ນຄ້າຍຄ ກັນກັບວິທກີານເຊ ື່ອມຕິດແຜ່ນເຫ ັກ ແຕ່ວັດສະດຸແມ່ນເບົາກວ່າ ແລະ ນຸ້ມກວ່າ ເຮັດໃຫ້ການ
ປະຕິບັດວຽກແມ່ນໄດ້ດີກວ່າ. ຈ າເປັນທີື່ຈະຕ້ອງກະກຽມຜິວຂອງຄອນກຣີດໃຫ້ດີ ເພ ື່ອເຮັດໃຫ້ຄວາມສາມາດໃນການຍ ດ
ເກາະລະຫວ່າງຄອນກຣີດ ແລະ ຜ້າໄຍໄຟເບີີ້ໄດ້ຮັບຜົນດີ ແລະ ເພ ື່ອໃຫ້ຄອນກຣີດ ແລະ ຜ້າໄຍໄຟເບີີ້ສາມາດລວມຕົວເຮັດ
ວຽກຮ່ວມກັນໄດ້. ຖ້າຜ້າໄຍປົກຫຸ້ມພ ີ້ນຜິວໄດ້ຢ່າງສົມບູນ, ຈະມີຄວາມຫຍຸ້ງຍາກໃນການກວດກາສະພາບຄວາມເສຍຫາຍ
ຂອງຄອນກຣີດເດີມໃນພາຍຫ ັງ. ດັື່ງນັີ້ນ, ບາງຄັີ້ງຈ ື່ງມີການເຊ ື່ອມຕິດຜ້າໄຍໄຟເບີີ້ເປັນຮູບແບບລາຍຕາໜ່າງ.   

 

“ການຈັດລຽງແບບຕ ື່ເນ ື່ອງ” 

 

“ການຈັດລຽງແບບລາຍຕາໜ່າງ” 

ຮ ບທີ 6.4.2 ຕົວຢູ່າງຂອງວິທີການເຊືີ່ອມຕິດຜ້າໄຍໄຟເບີົ້ແບບຕໍີ່ເນືີ່ອງ 

ແຜ່ນເຫ ັກ 
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(3)   ວິທກີານເຊ ື່ອມຕິດແຜ່ນໄຟເບີີ້ແບບຕ ື່ເນ ື່ອງ 

ແຜ່ນໄຟເບີີ້ສ າເລັດຮູບແບບຕ ື່ເນ ື່ອງສາມາດເຊ ື່ອມຕິດໄດ້ດ້ວຍກາວຢູ່ທີື່ສະໜາມກ ື່ສ້າງ. ເມ ື່ອປຽບທຽບກັບວິທີການຂອງຜ້າໄຍ
ໄຟເບີີ້ທີື່ມີຜ້າໄຍຫ າຍຊັີ້ນ ໄລຍະເວລາການກ ື່ສ້າງຈິື່ງສັີ້ນກວ່າ.  

(4)   ວິທກີານເທຄອນກຣີດຄ ນໃໝ່ 

ມີຢູ່ 2 ວິທີຄ : ວິທີໆໜ ື່ງແມ່ນວິທເີທຄອນກຣີດຄ ນໃໝ່ບາງສ່ວນ, ແລະ ອີກວິທີແມ່ນວິທີເທຄອນກຣີດຄ ນໃໝ່ທັງໝົດ. ເມ ື່ອ
ໃຊ້ວິທີເທຄອນກຣີດຄ ນໃໝ່ບາງສ່ວນ ການເຊ ື່ອມຕ ື່ລະຫວ່າງຄອນກຣີດໃໝ່ ແລະ ຄອນກຣີດເກົື່າຕ້ອງໄດ້ຮັບການປະຕິບັດ
ຢ່າງລະມັດລະວັງ. ເມ ື່ອໃຊ້ວິທີເທຄອນກຣີດຄ ນໃໝ່ທັງໝົດ, ແຜ່ນພ ີ້ນຂົວໃໝ່ຕ້ອງໄດ້ອອກແບບ ແລະ ສ້າງຕາມ
ມາດຕະຖານການອອກແບບປັດຈຸບັນ. ຖ້າຈ າເປັນ, ຄວນໃຊ້ຄອນກຣີດມວນເບົາເພ ື່ອຫຼຸດຜ່ອນນ ີ້າໜັກແບບຄົງທີື່. ວິທີນີີ້ແມ່ນ
ມີປະສິດທິພາບຫ າຍ ແຕ່ຈ າເປັນຕ້ອງມີການຈ າກັດການຈາລະຈອນ ແລະ ຈ າເປັນຕ້ອງມີການກວດສອບສ າລັບການລອກແຜ່ນ
ພ ີ້ນຂົວເກົື່າອອກ. 

 

ຮ ບທີ 6.4.4 ຕົວຢູ່າງຂອງການເທຄອນກຣີດຄືນໃໝູ່ບາງສ່ວນ  

(5)   ວິທກີານເພີື່ມຄວາມໜາຂອງແຜ່ນພ ີ້ນດ້ານເທິງ 

ຢູ່ເທິງແຜ່ນພ ີ້ນຄອນກຣີດຂົວເດີມ, ຄອນກຣີດເສີມເຫ ກັໄຟເບີີ້ ຫ   ຄອນກຣີດທີື່ເສີມເຫ ກັເສັີ້ນ ຫ   ຄອນກຣີດທີື່ເສີມຕາໜ່າງ
ເຫ ັກເສັີ້ນ ຈະຖ ກວາງໃສ່ເພ ື່ອເພີື່ມຄວາມໜາຂອງແຜ່ນພ ີ້ນ. ຢູ່ຈຸດກາງຂອງຊ່ວງຂົວ, ແຮງດັດຈະເພີື່ມຂ ີ້ນເມ ື່ອມີການເທ
ຄອນກຣີດເພີື່ມຄຽງຄູ່ກັບການໜີບອັດ. ຄວາມຕ້ານທານຕ ື່ແຮງເຊ ື່ອນກ ື່ຈະເພີື່ມຂ ີ້ນ. ກ່ອນວຽກການເສີມກ າລັງ, ພາກສ່ວນທີື່
ເສ ື່ອມສະພາບຂອງແຜ່ນພ ີ້ນຂົວຈະຕ້ອງຮ ີ້ຖອນອອກທັງໝົດ. ຖາ້ຄວາມໜາຂອງການເສີມກ າລັງບ ື່ພຽງພ  ອາດຈະເຮັດໃຫ້
ຄອນກຣີດທີື່ເສີມມີຮອຍແຕກແຫງ ແລະ ເສ ື່ອມສະພາບໄດ້ອີກ. ຈ າເປັນຕ້ອງມີການຢ ນຢັນຄວາມໜາກ່ອນປະຕິບັດວຽກການ
ເສີມກ າລັງ. ວິທກີານນີີ້ລວມເອົາມາດຕະການແກ້ໄຂເພ ື່ອລົບລ້າງຄວາມແຕກຕ່າງຂອງລະດັບຄວາມສູງຂອງພ ີ້ນຜິວເສັີ້ນທາງ, 
ການປັບຊ່ວງຫົດ-ຢ ດເພ ື່ອການຂະຫຍາຍຕົວ, ການຈ າກັດການຈະລາຈອນຂະໜາດໃຫຍ່, ການກວດສອບໂຄງສ້າງຂົວຕ ື່ກັບ
ການເພີື່ມຂ ີ້ນຂອງນ ີ້າໜັກຄົງທີື່. 

 

 
 
 
 
 
 

ຮ ບທີ 6.4.5 ຕົວຢູ່າງຂອງວິທີການເພີີ່ມຄວາມໜາຂອງແຜູ່ນພືົ້ນດ້ານເທິງ 

 

ຮ ບທີ 6.4.3 ຕົວຢູ່າງຂອງວິທີການເຊືີ່ອມຕິດແຜູ່ນໄຟເບີົ້ແບບຕໍີ່ເນືີ່ອງ  

ແຜ່ນໄຟເບີີ້
ແບບຕ ື່ເນ ື່ອງ 

ຮອຍແຕກ ການເທຄອນກຣີດຄ ນໃໝ່ບາງ
ສ່ວນ 

ຄອນກຣີດເພີື່ມຄວາມໜາ ຊັີ້ນຜິວທາງ ການປັບແຜ່ນພ ີ້ນຂົວເດີມ 
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(6)   ວິທກີານເພີື່ມຄວາມໜາຂອງແຜ່ນພ ີ້ນດ້ານລູ່ມ  

ຕາໜ່າງເຫ ັກເສີມແມ່ນຖ ກຕິດຕັີ້ງຢູ່ດ້ານລູ່ມຂອງແຜ່ນພ ີ້ນຂົວໂດຍການຍ ດດ້ວຍບູລອງຂ ເກາະ ແລະ ຈາກນັີ້ນຈ ື່ງເທປູນໂພລິເມີ
ລົງໃສ່ເທິງຂອງເຫ ັກເສີມເພ ື່ອເຊ ື່ອມເຂົີ້າກັບແຜ່ນພ ີ້ນຂົວເດີມ. ການເພີື່ມຂ ີ້ນຂອງເຫ ັກເສີມຮັບແຮງດ ງ ແລະ ການເພີື່ມຂ ີ້ນຂອງ
ຄວາມໜາຂອງຄອນກຣີດທີື່ຫຸ້ມຫ ື່ເຫ ັກເສີມພາຍໃນແຜ່ນພ ີ້ນຂົວເດີມ ຈະສາມາດເສີມກ າລັງໃຫ້ກັບແຜ່ນພ ີ້ນຂົວໄດ້. ການຫົດ
ຕົວແຫ້ງຂອງປູນໂພລິເມີນັີ້ນມີໜ້ອຍກວ່າປູນຊີມັງທົື່ວໄປ. ຄຸນສົມບັດຍ ດເກາະຂອງປູນໂພລິເມີແມນ່ດີທີື່ສຸດ ດັື່ງນັີ້ນ, ຖ້າວ່ານ າ
ໃຊ້ປູນໂພລິເມີຊະນິດເບົາ, ບ ື່ຈ າເປັນຕ້ອງມີນັື່ງຮ້ານສ າລັບວຽກການກ ື່ສ້າງ.  

 

ຮ ບທີ 6.4.6 ຕົວຢູ່າງຂອງວິທີການເພີີ່ມຄວາມໜາຂອງແຜູ່ນພືົ້ນດ້ານລ ູ່ມ  

6.5   ການເສີມກໍາລັງຂອງໂຄງສ້າງສ່ວນລຸູ່ມ 

ເມ ື່ອໂຄງສ້າງສ່ວນລຸ່ມຈ າເປັນຕ້ອງໄດ້ຮັບການເສີມກ າລັງ,  ຈ າເປັນທີື່ຈະຕ້ອງເຂົີ້າໃຈເຖິງສາຍເຫດ ແລະ ລະດັບຄວາມເສຍ
ຫາຍ, ສະພາບໃນໄລຍະການກ ື່ສ້າງຢ່າງຄົບຖ້ວນ. ຈ າເປັນຈະຕ້ອງໄດ້ຄັດເລ ອກວິທີການເສີມກ າລັງໂດຍພິຈາລະນາຈາກ
ສະພາບຂອງການໃຊ້ງານຢູ່ກ້ອງຂາງ, ຈ າກັດການຈາລະຈອນ, ສະພາບຂອງການກ ື່ສ້າງ.  
ເມ ື່ອໂຄງສ້າງສ່ວນລຸ່ມໄດ້ຮັບການເສີມກ າລັງ, ໜ້າຕັດຈະຖ ກຮັບນ ີ້າໜັກແບບບ ື່ຄົງທີື່ ແລະ ນ ີ້າໜັກແບບຄົງທີື່ ຈາກໂຄງສ້າງ
ສ່ວນເທິງ ແລະ ເຮັດໃຫ້ເກີດມີແຮງກົດດັນ. ພາກສ່ວນການເສີມກ າລັງເພີື່ມຂອງໜ້າຕັດຈະບ ື່ຊ່ວຍຮັບແຮງກົດດັນເຫ ົື່ານີີ້. 
ສະນັີ້ນ, ມາດຕະການແກ້ໄຂເພ ື່ອຜ່ອນຄາຍແຮງກົດດັນຂອງໂຄງສ້າງເດີມ ຫ   ການກະຈາຍແຮງກົດດັນ ຈ າເປັນຕ້ອງໄດ້ກວດ
ສອບ ແລະ ຈ າເປັນທີື່ຈະຕ້ອງກ ານົດຂະໜາດຂອງການເສີມກ າລັງ. 

(1)   ວິທກີານເຊ ື່ອມຕິດແຜ່ນເຫ ັກ  

ການເສີມກ າລັງດ້ວຍແຜ່ນເຫ ັກແມ່ນການເຊ ື່ອມຕິດແຜ່ນເຫ ັກກັບພ ີ້ນຜິວຂອງໂຄງສ້າງສ່ວນລຸ່ມດ້ວຍກາວອີປ໊ອກຊີ. ນ ີ້າໜັກ
ຄົງທີື່ຈະເພີື່ມຂ ີ້ນເລັກນ້ອຍ, ແຕ່ຜົນກະທົບຕ ື່ຊິີ້ນສ່ວນອ ື່ນໆແມ່ນໜ້ອຍ. 

(2)   ວິທກີານເຊ ື່ອມຕິດຜ້າໄຍໄຟເບີີ້ແບບຕ ື່ເນ ື່ອງ  

ຜ້າໄຍຄາບອນໄຟເບີີ້ແມ່ນຖ ກເຊ ື່ອມຕິດກັບພ ີ້ນຜິວຂອງໂຄງສ້າງສ່ວນລຸ່ມດ້ວຍກາວອີປ໊ອກຊີ ເພ ື່ອໃຫ້ໄດ້ຮັບການເສີມກ າລັງ
ແຮງດັດ ແລະ  ແຮງເຊ ື່ອນ. ວິທນີີີ້ມີຂ ີ້ດີຄ  ນ ີ້າໜັກຄົງທີື່ຈະເພີື່ມຂ ີ້ນເລັກນ້ອຍ ແລະ ຜົນກະທົບຕ ື່ກບັຊິີ້ນສ່ວນເດີມອ ື່ນໆແມ່ນ
ໜ້ອຍເຊັື່ນກັນ. ຢ່າງໃດກ ື່ຕາມ, ຍັງມີຂ ີ້ຈ າກັດທາງດ້ານຈ ານວນຂອງຜ້າໄຍທີື່ສາມາດນ າໃຊ້ໄດ້ເພ ື່ອການເສີມກ າລັງ. ສະນັີ້ນ, 
ເມ ື່ອການເສີມກ າລັງມີຂະໜາດໃຫຍ່, ວິທກີານນີີ້ອາດຈະບ ື່ສາມາດນ າໃຊ້ໄດ້.  

(3)   ວິທກີານຫຸ້ມຫ ື່ດ້ວຍແຜ່ນເຫ ັກ 

ແຜ່ນເຫ ັກຈະຖ ກວາງອ້ອມຮອບເສົາກາງທັງໝົດທີື່ມກີ າລັງຮັບແຮງບ ື່ພຽງພ  ແລະ ໂຄງສ້າງປະສົມແບບແຜ່ນເຫ ັກ ແລະ  ເສົາ
ກາງຄອນກຣີດຈະຖ ກປະກອບຂ ີ້ນເພ ື່ອໃຫ້ມີກ າລັງຮັບແຮງທີື່ພຽງພ . ແຜ່ນເຫ ັກຈ າເປັນຕ້ອງມີຮບູຮ່າງທີື່ພ ດີກັບຂະໜາດເສົາ
ກາງເດີມ ແລະ ຈະຕ້ອງເຊ ື່ອມຕ ື່ກນັດ້ວຍການເຊ ື່ອມຈອດ ຫ   ຍ ດດ້ວຍນ໋ອດກ າລັງສູງ. 

 

ເຫ ັກເສັີ້ນ 

ປູນໂພລິເມີ  
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ຮ ບທີ 6.5.1 ຕົວຢູ່າງຂອງວິທີການຫຸ້ມຫໍີ່ດ້ວຍແຜູ່ນເຫ ກັ 

(4)   ວິທກີານຫຸ້ມຫ ື່ດ້ວຍແຜ່ນໄຟເບີີ້ແບບຕ ື່ເນ ື່ອງ  

ແຜ່ນໄຟເບີີ້ແບບຕ ື່ເນ ື່ອງຈະຖ ກວາງໄວ້ອ້ອມຮອບເສົາກາງເດີມທັງໝົດທີື່ມີກ າລັງຮັບແຮງບ ື່ພຽງພ . ໂຄງສ້າງປະສົມແບບຜ້າໄຍ
ໄຟເບີີ້ ແລະ  ເສົາກາງຄອນກຣີດຈະຖ ກປະກອບຂ ີ້ນເພ ື່ອໃຫ້ມກີ າລັງຮັບແຮງທີື່ພຽງພ . ວັດສະດຸດັື່ງກ່າວແມ່ນເບົາ ສາມາດ
ຍົກຍ້າຍດ້ວຍແຮງງານຄົນໄດ້. ເຖິງວ່າຈະມີຮູບຮ່າງພ ີ້ນຜິວທີື່ຊັບຊ້ອນແຕ່ກ ື່ສາມາດເສີມກ າລັງໄດ້ດ້ວຍວິທີນີີ້.  ແຕ່ມີຄວາມຈ າ
ເປັນທີື່ຈະຕ້ອງມີການປ້ອງກັນຜົນກະທົບທີື່ຜິດປົກກະຕິເຊັື່ນ: ການຖ ກຍານພາຫະນະຕ າ ຫ   ກ້ອນຫນີໄຫ ມາຕ າໃສ່.  

    

ຮຸບທີ 6.5.2 ຕົວຢູ່າງຂອງວິທີການຫຸ້ມຫໍີ່ດ້ວຍແຜູ່ນໄຟເບີົ້ແບບຕໍີ່ເນືີ່ອງ  
(5)   ວິທກີານຫຸ້ມຫ ື່ດ້ວຍຄອນກຣີດເສີມເຫ ກັ 

ເຫ ັກເສີມຈະຖ ກວາງໄວ້ອ້ອມຮອບເສົາກາງເດີມ, ແລະ ເທຄອນກຣີດເພ ື່ອເພີື່ມພ ີ້ນທີື່ໜ້າຕັດ. ດ້ວຍວິທີນີີ້, ຈະສາມາດເພີື່ມກ າ
ລັງຮັບແຮງທີື່ຕ້ອງການໄດ້. ວິທີນີີ້ເປັນວິທີທີື່ໄດ້ຮັບຄວາມນິຍົມ, ແຕ່ຈ າເປັນຈະຕ້ອງປະຕິບັດວຽກເຈາະປັບພ ີ້ນຜິວເສົາກາງ
ເດີມເພ ື່ອໃຫ້ເປັນຂຸມນ້ອຍໆ ເພ ື່ອປະສິດທິພາບຂອງການຍ ດເກາະຂອງຄອນກຣີດ. 

    

ຮ ບທີ 6.5.3 ຕົວຢູ່າງຂອງວິທີການຫຸ້ມຫໍີ່ດ້ວຍຄອນກຣດີເສີມເຫ ັກ 

ການຫຸ້ມຫ ື່ດ້ວຍ
ແຜ່ນເຫ ັກ 
 

ການຫຸ້ມຫ ື່ດ້ວຍແຜ່ນເຫ ັກ 

ການຫຸ້ມຫ ື່ຖານຊີມັງ 

ຈຸດຍ ດດ້ວຍເຫ ັກເສັີ້ນ 
 

“ການເສີມກ າລັງຄວາມແຂງແຮງ” “ຄວາມແຂງແຮງ + ການເສີມແຮງດັດ” 

ແຜ່ນຕ ື່ເນ ື່ອງ 

ແຜ່ນຍ ດແຜ່ນເຫ ັກ 

ຈຸດຍ ດດ້ວຍເຫ ັກເສັີ້ນ 
 

“ຄວາມແຂງແຮງ + ການເສີມແຮງດັດ” “ການເສີມກ າລັງຄວາມແຂງແຮງ” 

ເສົາກາງ
ກາງ 

ແຜ່ນຕ ື່ເນ ື່ອງຂອງການເສີມ
ແຮງດັດ 

ແຜ່ນຕ ື່ເນ ື່ອງຂອງການເສີມ
ແຮງເຊ ື່ອນ 

ການໂບກ 

ການຫູ້ມຫ ື່ດ້ວຍ
ຄອນກຣີດເສີມເຫ ັກ 

ການຫູ້ມຫ ື່ດ້ວຍຄອນກຣີດ
ເສີມເຫ ັກ 

 

ຈູດຍ ດດ້ວຍເຫ ັກເສັີ້ນ 

“ຄວາມແຂງແຮງຂອງແຮງເສີມ “ຄວາມແຂງແຮງ + ການເສີມແຮງດັດ” 



 
ຄ ູ່ມືການສ້ອມແປງ ແລະ ການເສີມກໍາລັງຂົວ 
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6.6   ຈຸດສໍາຄັນຂອງວຽກງານການເສມີກໍາລັງ 

ເນ ື່ອງຈາກການເສີມກ າລັງແມ່ນການເພີື່ມບາງຊິີ້ນສ່ວນໃສ່ໂຄງສ້າງເດີມ, ການດູແລທີື່ເຫມາະສົມແມ່ນຈ າເປັນສ າລັບວຽກງານ
ການກ ື່ສ້າງ. ຖ້າບ ື່ມກີານດູແລທີື່ເຫມາະສົມ, ຄວາມລົີ້ມເຫ ວຂອງການກ ື່ສ້າງ, ຄວາມເສຍຫາຍຕ ື່ໂຄງສ້າງເດີມ, ຄວາມເສຍຫາຍ
ເບ ີ້ອງຕົີ້ນໃນຊິີ້ນສ່ວນໃຫມ່ອາດຈະເກີດຂ ີ້ນ.  

   ກ)   ກວດເຊັກລາຍການເພ ື່ອຫ ີກລ້ຽງການກ ື່ສ້າງລົີ້ມເຫ ວ 
➢ ການຢ ນຢັນຂະຫນາດຂອງໂຄງສ້າງເດີມ  
➢ ການກວດສອບຂອງຕ າແຫນ່ງເຫ ັກເສີມຂອງໂຄງສ້າງເດີມ 

 
   ຂ)   ກວດເຊັກລາຍການເພ ື່ອຫ ີກລ້ຽງຄວາມເສຍຫາຍຕ ື່ໂຄງສ້າງເດີມ 

➢ ການກວດສອບຕ າແຫນ່ງເຫ ັກເສີມຂອງໂຄງສ້າງເດີມ 
 

   ຄ)   ກວດເຊັກລາຍການເພ ື່ອຫ ີກລ້ຽງຄວາມເສຍຫາຍເບ ີ້ອງຕົີ້ນຂອງຊິີ້ນສ່ວນໃຫມ່  
➢ ການຄວບຄຸມກວດກາທີື່ເໝາະສົມຂອງວຽກການກ ື່ສ້າງສ າລັບຮູທີື່ຍ ດດ້ວຍນ໋ອດ 
➢ ການຄວບຄູມກວດກາທີື່ເໝາະສົມຂອງວຽກງານການກ ື່ສ້າງທີື່ຮັບປະກັນການຍ ດຕິດລະຫວ່າງຊິີ້ນສ່ວນເກົື່າ ແລະ 

ຊິີ້ນສ່ວນໃໝ່ 
➢ ຫ ີກລ້ຽງຮອຍແຕກແຫງຂອງຄອນກຣີດ ເນ ື່ອງຈາກການຫົດຕົວແຫ້ງໃນເວລານ າໃຊ້ວິທີການເພີື່ມຄວາມໜາຂອງຊິີ້ນ

ສ່ວນຄອນກຣີດ. (ຄວນຄ ານ ງເຖິງວິທີການ ແລະ ໄລຍະເວລາຂອງການບົື່ມໂຕ ແລະ ການຈັດລຽງເຫ ັກເສີມ.) 
 
   ງ)   ອ ື່ນໆ 

➢ ເມ ື່ອມກີານເສີມກ າລັງຂາງເຫ ັກ, ຈະຕ້ອງປະຕິບັດວຽກກ ື່ສ້າງສະຖານທີື່. ສ າລັບການເຊ ື່ອມຕ ື່ຂອງຊິີ້ນສ່ວນເຫ ັກ, 
ການເຊ ື່ອມຕ ື່ດ້ວຍນ໋ອດກ າລັງສູງຈະຖ ກນ າໃຊ້ ເນ ື່ອງຈາກສະພາບການກ ື່ສ້າງ ຫ   ເພ ື່ອຄວາມງ່າຍຂອງການຄວບຄຸມ
ກວດກາການກ ື່ສ້າງ. ຖ້າບ ື່ຮູ້ຄຸນນະພາບຂອງວັດສະດຸເຫລັກ, ແລະ ມີຄວາມຫຍຸ້ງຍາກທີື່ຈະຮັບປະກັນຄຸນນະພາບ
ຂອງການເຊ ື່ອມຈອດ, ແນະນ າໃຫ້ໃຊ້ການເຊ ື່ອມຕ ື່ໂດຍການໃຊ້ນ໋ອດກ າລັງແຮງສູງເພ ື່ອຫ ີກລ້ຽງການເຊ ື່ອມຕ ື່ດ້ວຍ
ການຈອດ. 
ເມ ື່ອຊິີ້ນສ່ວນເດີມທີື່ຖ ກວາງແຜນໃຫ້ເສີມກ າລັງ, ມີຄວາມເສຍຫາຍຂອງຮອຍແຕກແຫງ ຫ   ການສູນເສຍໜ້າຕັດມາ
ແລ້ວກ່ອນທີື່ຈະຕິດຕັີ້ງຊິີ້ນສ່ວນໃຫມ່, ວິທກີານແກ້ໄຂທີື່ເຫມາະສົມຂອງຊິີ້ນສ່ວນເດີມຄວນໄດ້ຮັບການວາງແຜນ
ລ່ວງຫນ້າກ່ອນ. 
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